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1. Einleitung

1.1. Anlass und Ziel des Richtplans

Im Fruhjahr 2021 wurde die aktuelle Ortsplanungsrevision (OPR) gestartet. Die Gemeinden
sind verpflichtet, ihre Ortsplanungen in regelmassigen Abstanden zu tberarbeiten. In einem
ersten Schritt wurden die notwendigen Grundlagen erarbeitet und die Raumliche Strategie de-
finiert. Diese umschreibt die angestrebte Entwicklung der Gemeinde Risch und bildet zusam-
men mit den Grundlagen die Basis fur die Revision der Richt- und Nutzungsplanung (kommu-
naler Richtplan, Zonenplan und Bauordnung). In diesem Zusammenhang wurden auch funf
Fokusstudien verfasst sowie die Gewasserraume festgelegt.

Der vorliegende kommunale Richtplan ist ein wichtiger Bestandteil der Ortsplanung. Er gibt
Aufschluss, wie sich die Gemeinde in den kommenden 15 Jahren raumlich entwickeln soll und
dient der notwendigen Raumsicherung. Dazu konkretisiert er zum einen die Vorgaben des
Kantonalen Richtplans und enthalt zum anderen die kommunalen Festlegungen.

Der kommunale Richtplan ist ein zentrales Instrument fir die Belange der nachgelagerten Pla-
nungen und Verfahren (Nutzungs- und Sondernutzungsplanungen und damit auch fiir Baube-
willigungen, Planungen fir Strassen, Velo- und Fusswegnetze). Ausserdem ist er ein zentrales
Element in der Abstimmung von Siedlung und Verkehr.

1.2. Inhalt des kommunalen Richtplans

Die raumliche Entwicklung der Gemeinde Risch und insbesondere die Einzonung von zusatzli-
chem Bauland ist durch kantonale Vorgaben gepragt und auch stark eingeschrankt. Hingegen
ist die grundsatzliche Strategie der Entwicklung mit der «<Raumlichen Strategie» skizziert und
durch den Gemeinderat beschlossen worden.

Die Raumliche Strategie beinhaltet die Leitthemen bebauter Raum, griine Infrastruktur, Mobili-
tat und Zusammenleben. Die in den Leitthemen mittels der Leitsatze definierten Zielsetzungen
sind insbesondere bei den Themen bebauter Raum und griine Infrastruktur wo immer mdglich
direkt in Zonenplan und Bauordnung lbersetzt worden. Deshalb wurde auf die Ausarbeitung
eines eigenstandigen Richtplans Siedlung und Landschaft verzichtet.

Beim Kernthema Mobilitat ist der Handlungsspielraum der Gemeinde jedoch grésser und die
Umsetzung in Zonenplan und Bauordnung kann nur fragmentarisch erfolgen. Deshalb ent-
stand das Bedurfnis, abgeleitet von der rdumlichen Strategie und weiteren Grundlagen, die
kunftige Entwicklung der Mobilitat konkreter zu verfassen und auch entsprechende Massnah-
men abzuleiten. Entsprechend fokussiert der vorliegende kommunale Richtplan auf die The-
matik des Verkehrs und Mobilitat (siehe Kapitel D).

Dieser Fokus wird erganzt mit den Teilen A bis C, die erstens diejenigen Leitsatze der
Kernthemen bebauter Raum, griine Infrastruktur und Zusammenleben beinhalten, welche nicht
grundeigentimerverbindlich mit Zonenplan und Bauordnung umgesetzt werden kénnen. Zwei-
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tens sind in diesem Teil die Resultate der sogenannten Fokusstudien abgebildet. Diese Fokus-
studien sind fir diejenigen Areale erarbeitet worden, in denen gemass raumlicher Strategie in
der kommenden 15 bis 20 Jahren die hauptsachliche (Innen-)Entwicklung umgesetzt werden
soll. In den Fokusstudien sind mit einem ortsplanerischen Fokus die Themen bebauter Raum,
grine Infrastruktur und Zusammenleben integral bearbeitet worden.

1.3. Verbindlichkeiten

Der kommunale Richtplan der Gemeinde Risch dient als strategisches Planungsinstrument. Er
legt dar, in welche Richtung sich die Gemeinde entwickeln mdchte. Die Angaben sind nicht
parzellenscharf. Kleinrdumige Anpassungen bedingen keiner Anpassung des Richtplans. Der
Richtplan unterliegt einer kantonalen Vorprifung und Genehmigung.

Zielbilder und Massnahmen sind nach der kantonalen Genehmigung fir die Gemeinde behdr-
denverbindlich. Mit der Genehmigung anerkennt der Kanton bei eigenen Planungsvorhaben
die kommunalen Festlegungen auf gemeindeeigener Infrastruktur und bertcksichtigt diese
auch in Bezug auf eigene Planungsvorhaben.

Bei Zielen und Massnahmen auf Infrastruktur Dritter (Kanton, SBB) setzt sich die Gemeinde
aktiv fur deren Umsetzung ein — fur Dritte resultiert dabei keine direkte Verbindlichkeit. Ent-
sprechende Massnahmen im Bereich Verkehr werden separat gelistet (vgl. Kapitel D4).

Festlegungen aus dem kantonalen Richtplan des Kantons Zug sind fur die Gemeinde behdr-
denverbindlich. Diese Ubergeordneten Vorgaben sind in den Zielbildern und bei den Massnah-
men(-planen) zur Information abgebildet.

Der Richtplan besteht neben dem vorliegenden Dokument aus den folgenden Massnahmen-
planen:

— Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

- Massnahmen Offentlicher Verkehr und Giiterverkehr

— Massnahmen Betrieb und Gestaltung Strasse

Die fur die kommunale Verwaltung und den Gemeinderat behérdenverbindlichen Inhalte
sind in diesem Bericht und in den zugehdrigen Massnahmenplanen grau hinterlegt. Ziele
und Massnahmen auf Infrastruktur Dritter werden entsprechend gekennzeichnet.

Die nicht hinterlegten Textstellen oder Planeintrdge dienen der Erlauterung bzw. Informa-
tion.
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1.4. Vorgehen / Prozess / Organisation
1.4.1 Projektablauf

Der kommunale Richtplan wurde parallel zur Revision der kommunalen Nutzungsplanung er-
stellt und mit dieser inhaltlich abgestimmt. Die Erarbeitung erfolgte dabei in Zusammenarbeit
und Abstimmung mit dem Projektausschuss und der Ortsplanungskommission (vgl. Kap. 1.1).

Mitte 2024 wurde der Richtplan dem Kanton Zug zur Vorprifung eingereicht. Im Rahmen der
Vorprifung wurde inshesondere darauf hingewiesen, dass klar ersichtlich sein muss, welche
Punkte vom Kanton genehmigt werden mussen bzw. dass das Thema «Behoérdenverbindlich-
keit» prazisiert werden muss. Weitere Vorbehalte betrafen kleinere Anpassungen unter ande-
rem bei den kantonalen Fuss- und Velowegnetzen. Die bemangelten Punkte wurden im Aus-
tausch mit dem Kanton prazisiert.

Anschliessend wurde der Richtplan (Richtplantext und Massnahmenkarten) als orientierendes
Dokument offentlich aufgelegt. Die 6ffentliche Auflage fand vom 28. April bis 27. Mai statt und
wurde im Amtsblatt publiziert. Die eingegangenen Rickmeldungen wurden im Anschluss dis-

kutiert und in den Richtplan aufgenommen.

1.4.2 Projektorganisation

Projektausschuss (PA):
— Patrick Wahl, Gemeinderat, Auftraggeber, Vorsitz
—  Peter Hausherr, Gemeindeprasident, Projektausschuss
—  Christian Blum, Projektleitung, Fachbereich Raumplanung
— Jacqueline Stutz, Projektleitung, Fachbereich Mobilitat
— Joris Jehle, Projektleitung OPR, Fachbereich Immobilienentwicklung
—  Peter Glanzmann, Zentrumsentwicklung, Projektausschuss
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Ortsplanungskommission (OPK):
Die Gesamtrevision der Ortsplanung wird durch die Ortsplanungskommission (OPK) begleitet.
Die folgenden Personen arbeiteten wahrend der Ortsplanungsrevision in der Ortsplanungs-
kommission mit:

—  Patrick Wahl, Vorsitz, Gemeinderat

— Isabelle Anderhub, Mitglied

—  Simone Canori, Mitglied

— Alessandro Ehrbar, Mitglied

— Roger Gwerder, Mitglied

— Rudolf Halter, Mitglied

— Alexander Haslimann, Mitglied

—  Peter Hausherr, Mitglied, Gemeindeprasident

—  Pius Hetfti, Mitglied

—  Martin Kolb, Mitglied

—  Patrik Kretz, Mitglied

—  Kurt Mdller, Mitglied

— Jsabelle Odermatt-Rélli, Mitglied

— Jara Popp, Mitglied

—  Markus R&6sli, Mitglied

— Hanni Schriber-Neiger, Mitglied

— Jennifer Stapfer, Mitglied

— Roland Stuber, Mitglied
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A: Bebauter Raum
A.l Zukunftsbild

Raumliche Strategie Risch
- Bebauter Raum

berchtoldkrass space&options S‘;uﬁ(i: K&&AS mrs;‘}:f"‘"
Raumplaner, Stadtglaner, Partnerschaft "",'E,l‘;'-;;" an raumkonzepte o

Legende:

- Zertrum
mm Zentrale offentliche Raume
== Bildung
Plitze mit Grinanteil
Arbeitsplatzgebiet
Mischnutzungsgebiet
ver Siedlungscharakter
er Siedlungscharzkter

Fofe
Siedlungsinterne Naherholungserte
e Verkehrsberuhigter Bereich

Abbildung 1: Themenkarte Bebauter Raum (Quelle: Raumliche Strategie Risch, 2022)

Risch
Rotkreuz
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A.2 Leitsatze gemass der Raumlichen Strategie, die im Rahmen der Ortsplanungs-

revision noch nicht umgesetzt werden:

4.3 Der Zentrumsbereich in Rotkreuz nimmt den Bahnhof in seine Mitte und um-
fasst sowohl die Nord- als auch die Sudseite. Publikumsorientierte Nutzungen
finden sich auf beiden Seiten. Der Nutzungsschwerpunkt 6ffentlicher Nutzun-
gen, Verwaltung, Kultur und Vereinsangeboten ist weiterhin im Stden.

A.3 Birkenstrasse

/ N Ty
v S i
VY .
)

5/ = [ N4 / T~ 1 | /
oy - W / N/ S TSNS, i |
\ 6 oy, VA 7 , Y /
- Z / (™ ; ri e %
> | = / / 2y N 7 e
g e S / / / PN Y y

Abbildung 2: Birkenstrasse (stddtebauliches Richtkonzept)
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Leitsatze / Regelwerk:

AZ 1.9 gleichmassig Uber das gesamte Areal

Raumbildende Kanten, reprasentative Bauten, Adressierung; 25 Meter entlang Cha-
mer-, Blegi- und Birkenstrasse.

Baulicher Akzent und kleines Zentrum mit Publikumsnutzungen an der Ecke Chamer-
und Blegistrasse.

Auslegung der Nutzungen: Arbeitsplatznutzungen entlang Chamer- und Blegistrasse,
Mischnutzungen (50-80 Prozent Wohnen) im Bereich Birkenstrasse (Ubergang zum
Wohnquartier) mit Gewerbesockel und Aufbauten mit Wohnungen.

Innere Wegstruktur: zwei Erschliessungsachsen ab Birkenstrasse, Zufahrten zu den
Liegenschaften Uber Blegistrasse oder Erschliessungsachsen (nicht tber Chamer-
oder Birkenstrasse).

Durchwegung fir den Fuss- und Veloverkehr: Starke Gliederung in Ost-West-Rich-
tung, Sequenzen von versetzten Wegen in Nord- Siid-Richtung.

Grosszugige, grine innere Freirdume: Aufenthalt, Durchwegung, Regenwasserma-
nagement, Okologie, attraktives Wohn- und Arbeitsumfeld, Stadtklima.

Die Anzahl Parkplatze bleibt gleich, wie in der aktuellen Arbeits- und Dienstleistungs-
zone (Parkplatzreglement Art. 5).

Die Erarbeitung des Bebauungsplans erfolgt unter Federfiihrung der Gemeinde
Risch.



Gemeinde Risch

Risch
Rotkreuz

Seite 15/80

A4 Areal Weber

Abbildung 3: Visualisierung Areal Weber

Leitsatze / Regelwerk:
—  Eine Einzonung von rund 23’000 Quadratmeter auf Grundstiick 1420 ist zielfuhrend.

—  Auf dem Grundstiick 1420 ist eine moderate Dichte mit einer Ausnitzungsziffer von
1,0 bis 1,1 anzustreben. Dies resultiert in einer anrechenbaren Geschossflache von
maximal 25’000 Quadratmetern.

— Es st ein offentlich zuganglicher, griiner Freiraum angemessener Grosse sicherzu-
stellen. Dieser Freiraum weist neben der Funktion als generationstbergreifender Auf-
enthaltsraum auch eine 6kologische und klimatische Bedeutung auf.

—  Gewerbliche Nutzungen sind an diesem Standort nicht vorgesehen. Nebennutzungen
fur die Bewohnenden wie geteilte RAume sind hingegen wiinschenswert.

— Am Standort ist ein Anteil von 30 Prozent preisguinstigem Wohnraum vorgesehen.
Die Wohnraumstrategie bestimmt den definitiven Anteil.

— Unabhangig vom Anteil preisgiinstigen Wohnens sollen die Erstellungskosten der
Wohnungen tief gehalten werden.

— Die Wohnraumstrategie bestimmt einen Anteil an Eigentumswohnungen.
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A5

Massnahme

Massnahmen — Kommunale Festlegungen

Zeithorizont

Prioritat

Federfiihrung

Risch
Rotkreuz

Beteiligte

Bl

B2

B3

Erstellung einer integralen Fokusstu-
die Bahnhof Nord unter Bericksichti-
gung der Abhangigkeit Verlegung
Standort Freiverlad und Guterbahnhof
(Anpassung 23/1 Kantonaler Richt-
plan, Kapitel 4.7 Guterverkehr)

Festlegen des Vorgehens Entwicklung
Areal Weber (Investitionsmodell, Stu-
dienauftrag, Bebauungsplan, Partizi-
pation, Mobilitdtskonzept etc.) im Rah-
men der Immobilienstrategie.

Erlass eines ordentlichen Bebauungs-
plans fiir das gesamte Gebiet Birken-
strasse oder Teile davon.

mittelfristig

sofort / kurz-
fristig

kurzfristig

hoch

hoch

hoch

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

SBB, angren-

zende private

Grundeigenti-
mer

Grundeigenti-
mer
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B: Grine Infrastruktur
B.1 Zukunftsbild

Anlegestelie

Legende:

Sied urgshareice.
Zzewae allentiche Ragme

Raumliche Strategie Risch T D
- Grline Infrastruktur :

— @ire verbindungen n die Landschaft
= Tussa-kehrsversicd.ngar
vge

berchtoldkrass space&options S\Eﬂdlo KEEAS nﬁ

Raumplaner, Stadtplaner. Partnesschaft i thﬁlsﬁ raumkonzepte
rchitektor

Abbildung 4: Themenkarte Griine Infrastruktur (Quelle: Rdumliche Strategie Risch, 2022)
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B.2 Leitsdtze gemass der Raumlichen Strategie, die im Rahmen der Ortplanungsre-
vision noch nicht umgesetzt werden:
7.1 In Natur- und Freirdumen Uberlagern sich verschiedene Nutzungen. Die Wald-

rdume Sijentalwald und Bannwald sind neben Nutzflachen fur Waldwirtschaft
und 6kologische Riickzugsradume zugleich Orte der Naherholung.

7.2 Die «grunen Keile» Sportpark / Sijentalwald, Blegi, Binzmihle und Bannwald
kombinieren 6kologische Funktionen mit siedlungsnahen Freizeit- und Sport-
nutzungen.

7.3 Neue Wege sowie punktuelle und niederschwellige Orte fir die Freizeit- und
Sportnutzungen in den Naherholungsrdumen mussen sorgfaltig und vorrangig
in den «grunen Keilen» integriert werden.

10.1 Die Gemeinde begegnet dem Klimawandel mit Massnahmen zur Hitzeminde-
rung und verfolgt konsequent das Prinzip der Schwammstadt.

B.3 Freiraum Kirchenhiigel
// sz
/\\\\,«f’/

Abbildung 5: Freiraum Kirchenhigel
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Leitsatze / Regelwerk:

B.4

Differenzierte Freiraume und ein engmaschiges Wegenetz schaffen einen klaren und
eng mit seiner Umgebung verwobenen qualitativ hochwertigen Raum.

Die ndrdliche Hangseite des Kirchenhugels fligt sich zu einer zusammenhangenden,
parkahnlichen Wiesenlandschatft.

Auf Plateau des Kirchenhligels stéarkt eine Begriinung mit erganzenden Baumen die
Aufenthaltsqualitéat und tragt im Sommer zur Kihlung und Verschattung bei.

Entlang des Chintwilerbachs entsteht ein kleiner Uferpark, der im Spielplatz an der
Waldetenstrasse mundet.

Seeuferpromenade Buonas

Abbildung 6: Seeuferpromenade Buonas
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Leitsatze / Regelwerk:
Bei der Badi soll die Einzaunung wo immer moglich aufgehoben werden. Dies ermdg-
licht eine Ausdehnung und Klarung des 6ffentlichen Bereichs: Die Wiese hinter den
Bootshausern und die Gemeindeparzelle wird in den Badebereich eingebunden.

B.5

g

Risch
Rotkreuz

Ausbau der Badi im Sinne eines Treffpunkts fiir die ansassige Bevolkerung.

Moderate Entwicklung der Bausubstanz (Sanierung Bestand, Erganzungsbau denk-

bar).

Reuvitalisierung des Ufers, insbesondere der Abschnitt «Uferweg».

Anpassung und Ausdehnung des Wegnetzes.

Anreiz mit dem Auto anzureisen soll reduziert werden.

Forderung von OV sowie Fuss- und Veloverkehr.

Massnahmen — Kommunale Festlegungen

G1

G2

G3

G4

Das Landschaftsentwicklungskonzept mittelfristig
(LEK) der Gemeinde Risch wird vollstan-

dig uberarbeitet. Dabei werden ergan-

zend zur Bauordnung die Leitsatze zu

den Leitthemen Landschaftsstruktur,

Griine Verbindung und Vernetzung, Nut-

zung, Hitzeminderung und Klima sowie
Siedlungsgriin umgesetzt.

Erarbeitung von konzeptionellen Uberle- | kurzfristig
gungen fiir die Walder mit besonderer
Erholungsfunktion Bannwald, Sijental-

wald, Zweierenholz (Kantonaler Richt-

plan, Kapitel L4.4)

Sicherung von Durchwegung, Freiraum- | kurzfristig
qualitdten und Erschliessung des Areals
Kirchenhtigel durch angemessenes In-

strument (Quartiergestaltungsplan, quali-

fiziertes Verfahren)

Erarbeitung einer Betriebs- und Nut- kurz- bis mit-
zungsstudie Badi Buonas und Uferbe- telfristig
reich (Vorprojekt inkl. Mobilitédtskonzept)

hoch

mittel

hoch

hoch

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Waldeigentiime-
rinnen oder Wald-
eigentimer, Kan-
ton

Grundeigentiimer

Grundeigentiimer
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C: Soziales Zusammenleben
C.1 Zukunftsbild

\/ Badi

Zentrum Rotkr

Dorfkern Buanas

rfkern Risch

Anlegestelle

/™ {
% 4
Chappele-beig

Legende:

- Zortrur
= 7ertrale éttentiche RaLme
il Grinare el

Raumliche Strategie Risch S

- Zusammenleben o]

berchtoldkrass space&options s\}"ldkio KeEEAS mr:
Raumplaner, Stadtolaner, Partnerscaat mﬂ;ﬁ;'?." raumkonzepte

Abbildung 7: Themenkarte Zusammenleben (Quelle: Raumliche Strategie Risch, 2022)
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C.2 Leitsatze gemass der Raumlichen Strategie, die im Rahmen der Ortsplanungs-
revision noch nicht umgesetzt werden

21.4 Die Gemeinde engagiert sich fir preisgunstigen Wohnraum, zum Beispiel mit-
tels Sicherung und Erhalt von Bestandesliegenschaften.

Gemeinde Risch
Fokusstudie Ortskern Risch

Richtkonzept
1:1°000
08.04 2025

Legende

- Bearbeitungsperimeter
Gebude Bestand

om

Gebsude Neu (schematisch)

Vorplatze

offentiiche Gran- und Erhothungsflache
[ Gartenanlage (Bestand / Wiederherstellung)
B private Granflache

offentiche Fusswege (schematisch)

8 im hist_Ortskern,
S0 fachiges Queren der Zufussgehenden
Bereich fur Parkplatze

offentiiche Fusswegverbindung
Kirche-Parkplatze (schematisch)

>
@®  Beplanzung (schematisch)

&5 Zufahrten ab Kantonstrasse
—-—  Bauzone mit speziellen Vorschriften

..... Zone des offentlichen Interesses fir Freihaltung
e Baufelder

——  Neuzuteilung Parzelle

Abbildung 8: Ortskern Risch
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Leitsatze / Regelwerk

— Die Landschaft wird durch die Wiederherstellung historischer Wege und notwendiger
Zugangsrechte der Offentlichkeit zuganglich gemacht.

—  Das Hotel Waldheim kann durch drei Wohngeb&ude ersetzt werden.

—  Der Landschaftsraum zwischen Waldheim und Hangkante wird nicht durch Sicht-
schutz verbaut. Eine mdgliche Begriinung bleibt blickdurchlassig.

—  Zwischen heutigem Waldheim und der katholischen Kirche wird ein Raum ftr offentli-
che Nutzung / Gastronomienutzung erstellt.

—  Der Baubereich des Schulgelandes wird erweitert, um eine angemessene Schul-
raumentwicklung zu ermdéglichen.

—  Flachiges Queren fiir den Fussverkehr und Verbesserung der Verkehrssicherheit mit-
tels Tempo 30.
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C4 Ortskern Holzhausern

Abbildung 9: Ortskern Holzh&ausern

Leitsatze / Regelwerk

Das Streben nach einem o6ffentlichen Dorfkern / Dorfanker wird im Teilort Holzh&usern indivi-
duell beantwortet. Anders als in Risch oder Buonas konstituiert sich der Dorfkern nicht tber ei-
nen zentralen offentlichen (Platz-)raum, sondern durchzieht abseits der vielbefahrenen Stras-
sen als feingliedriges kontextuelles Gewebe kleinteiliger (halb-) 6ffentlicher Raume und Wege
den Ort. Mit einer baulichen Ergéanzung des Schulgeb&dudes soll ein 6ffentlicher Treffpunkt fur
Vereine und Bevdlkerung aus Holzh&dusern geschaffen werden. Das Netz an nachbarschaftli-
chen Begegnungsorten spannt von Rigiweg bis Golfpark und ist durch kleine Ruhe- und
Spieloasen im Arealsinneren akzentuiert. Die punktuellen Aufwertungen erganzen sich wech-
selseitig und fuhren in Summe zu einer signifikanten Veranderung des gesamten Ortsteils.
Eine Verénderung, die insbesondere fir Bewohner/innen aber auch fir Besuchende und
Durchfahrende erlebbar und sichtbar wird.
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C5

Massnahmen — Kommunale Festlegungen

Risch
Rotkreuz

Z1

Z2

Z3

Z4

Z5

Massnahme

Erarbeitung einer Wohnraum- und Im-
mobilienstrategie.

Ortskern Risch, Vorbereitung und
Durchfiihrung des qualifizierten Kon-
kurrenzverfahrens Raum fir 6ff. Nut-
zung mit Gastronomiegebaude sowie
der Anlage und Gestaltung der Fuss-
wege sowie der Griin- und Erholungs-
flachen im Teilgebiet 2 (kath. Kirche —
Anlegestelle / Bootshafen)

Ortskern Holzhausern, Erarbeitung ei-

ner Machbarkeitsstudie fiir das Schul-

geléande mit Priifung der Starkung der

offentlichen Durchwegung, zur Aufwer-
tung der Aufenthaltsfunktion sowie der
baulichen Erganzung des Schulgebéau-
des fir schulische und / oder gemein-

schaftliche Zwecke

Ortskern Holzhdusern, Erarbeitung ei-
nes Massnahmenpaktes zur Aufwer-
tung der offentlichen Raume und
Wegeverbindungen (Verbindung zum
Golfpark, Rigiweg, St.Wendelin, Kir-
chenumfeld)

Ortskern Risch, Vorbereitung und
Durchfuihrung des Planvorhabens zur
Erweiterung der Schule

Zeithorizont

sofort / in Ar-
beit

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

mittelfristig

Prioritat | Federfihrung

hoch

hoch

hoch

hoch

hoch

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Beteiligte

Grundeigentiimer,
kath. Kirchge-
meinde

ev. Grundeigenti-
mer
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D: Mobilitat

Richtuhg Cham

:::::::::

-
Anschluss S~ _
Rontaler Hohenweg .

Michaelskreuz

Abbildung 10: Themenkarte Mobilitéat (Quelle: Raumliche Strategie Risch, 2022)
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D1 Kontext

D1.1  Ausgangslage und Grundlagen

Die Gemeinde Risch ist in den letzten Jahren stark gewachsen und wird sich in den kommen-
den Jahren weiterentwickeln. Diese Entwicklungen haben einen engen Bezug auf die Mobili-
tatsbedurfnisse! der Einwohnenden und Beschéftigten. Die Verkehrsinfrastruktur ist in den
Spitzenstunden punktuell, an neuralgischen Punkten bereits heute an der Kapazitatsgrenze.
Eine Zielsetzung ist, trotz des Wachstums alle vier Leitthemen in Einklang zu bringen.

Die bestehenden Planungsgrundlagen der Gemeinde Risch (vgl. unten) tragen den Grundsét-
zen einer zukunftsgerichteten Gesamtverkehrsplanung bereits Rechnung. Im Vordergrund
steht die siedlungsvertragliche, aktive Lenkung der kiinftigen Verkehrsentwicklung. Die kom-
munalen Grundlagen sind jedoch nicht behdrdenverbindlich und werden deshalb durch den
vorliegenden Richtplan in behdrdenverbindliche Zielbilder und Massnahmen tberfuhrt.

Der kommunale Richtplan Teil Mobilitat basiert u.a. auf dem Gesamtverkehrskonzept (GVK)
von 2018 sowie der Raumlichen Strategie der Gemeinde von 2022. Daneben wurden folgende
weitere Grundlagen bertcksichtigt (vgl. auch Abbildung 11):

— Vorgaben Bund

— Kantonaler Richtplan

— Agglomerationsprogramm

— Strategie des Gemeinderats

Sachplan Klimaziele /
Raumplanungsgesetz Verkehr Klimastrategie Bund
Planungs- und N
Kantonaler Baugesetz Agglomerations-
Richtplan F
p [— Programm Kanton

Velonetzplanung

Strategie des

Gemeinderats Gesamtverkehrs-

Réaumliche konzept (GVK) — Gemeinde
Strategie

Abbildung 11: Grundlagen Teil Mobilitat

Die Festlegungen aus dem kantonalen Richtplan sind fir die Gemeinde Risch verbindlich. Die
Vorgaben und Massnahmen, welche explizit die Gemeinde betreffen, sind bei den Massnah-
menlisten und in den Planen als orientierende Inhalte bzw. zur Information mit abgebildet.

! Mobilitat ist ein Bedurfnis des Menschen, nach Ortsveréanderung und/oder Bewegung. Verkehr ist der tatsachlich mit einem Verkehrsmittel
zuriickgelegte Weg.
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D1.2 Kontext Schweiz

Die Schweiz verfugt insgesamt Uber ein herausragendes, vernetztes und sicheres Gesamtver-
kehrssystem auf Strasse und Schiene sowie ergdnzende Netze fir den Fuss- und Velover-
kehr. Die Kapazitat des Strassennetzes ist schweizweit vor allem in den Kernstadten, in vielen
Agglomerationsgemeinden und auch an neuralgischen Punkten des Nationalstrassennetzes
ausgelastet und in den Hauptverkehrszeiten vielerorts Uiberlastet.

Ein genereller Weiterausbau der Strasseninfrastruktur stdsst zunehmend an Grenzen und ist —
Uber punktuelle Optimierungen hinaus — vor allem in den verdichtenden Siedlungsgebieten nur
noch bedingt moglich. Die Mobilitdtsbedirfnisse nehmen jedoch weiter zu, primar durch das
Bevdlkerungs- und Wirtschaftswachstum.

Dieses Spannungsfeld stellt eine grosse Herausforderung dar und erfordert durch alle Staats-
ebenen Bund, Kantone, Stadte und Gemeinden hindurch koordiniertes Handeln. Im Kern geht
es darum, die Effizienz im Gesamtverkehrssystem zu erhdéhen. Dies betrifft u.a. die Flachenef-
fizienz, also den Flachenbedarf aller Personen im Verkehr. Zudem steigt aus bekannten Grin-
den die Notwendigkeit, den Verkehr energieeffizienter zu gestalten.

Zum Flachenbedarf pro transportierte Person bestehen verschiedene Untersuchungen bzw.
Forschungsarbeiten. Der nachfolgend exemplarische Auszug zeigt, dass eine Person in einem
durchschnittlich besetzten Auto, bei einer Fahrt mit 50km/h rund neunmal mehr Flache bend-
tigt als ein Fahrgast in einem zu 20% besetzten Bus:

mit 1,4
Personen
besetzt
20 %
besetzt
° . 50 km/h
Q'] A
N N
StraBenbahn / Stadtbahn / max. 40 %
Tram Light Rail 4 km/h besetzt

20% besetzt 20% besetzt

Abbildung 12: Vergleich Flacheninanspruchnahme pro Person durch unterschiedliche Verkehrsmittel
(Quelle: mobilon.ch)
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Dennoch ist jedes Verkehrsmittel wichtig, hat seine Berechtigung und ist ein Bestandteil einer
Gesamtverkehrsplanung. Es ist das Zusammenwirken aller Verkehrsmittel zu férdern (kein ge-
genseitiges Ausspielen). Fir ein funktionierendes Gesamtsystem ist es wichtig, dass die Ver-
kehrsmittel zweckmassig eingesetzt werden. Nur so ist es mdglich, die Abwicklung aller not-
wendigen Mobilitatsbedurfnisse optimiert zu gewahrleisten, heute und in Zukunft.

Mit der koordinierten Gesamtverkehrsplanung von Bund, Kantonen, Stadten und Gemeinden
leistet jede Ebene ihren Beitrag dazu, im Rahmen ihrer Zustandigkeiten und Mdglichkeiten.

D1.3 Kontext Gemeinde Risch

Die Kapazitat des Strassennetzes ist auch in der Gemeinde Risch an neuralgischen Punkten
ausgelastet und in den Hauptverkehrszeiten tberlastet. Das weitere angestrebte Wachstum
der Gemeinde wird direkt zu zusatzlichen Mobilititsbewegungen fihren. Damit eine hohe Er-
reichbarkeit auch mit einer weiteren Entwicklung der Gemeinde gewahrleistet bleibt, bedarf es
einer konsequenten Abstimmung von Siedlung und Verkehr, einer effizienteren Nutzung der
Verkehrsmittel und einer entsprechenden Lenkung und Organisation des Verkehrs.

Die bestehenden Planungsgrundlagen der Gemeinde Risch tragen den Grundséatzen der zu-
kunftsgerichteten Gesamtverkehrsplanung bereits Rechnung. Die Erarbeitung des kommuna-
len Richtplanteils Mobilitat basiert direkt auf den folgenden vorhandenen kommunalen Pla-
nungsgrundlagen:

— Gesamtverkehrskonzept (GVK), 2018
Das GVK eruierte im Jahr 2018 die vorhandenen Defizite und definierte Ziele, Hand-
lungsbedarf und entsprechende Losungsansatze in Form von Massnahmenlisten.

— Raumliche Strategie Risch, 2022
Gemass Raumlicher Strategie wird ein moderates Bevilkerungswachstum und ein
Wachstum der Arbeitsplatze erwartet. Die Aufgabe der Mobilitats- und Verkehrspla-
nung liegt darin, dieses Wachstum der Mobilitéatsbedirfnisse zu ermdéglichen und die
Verkehrsentwicklung siedlungsvertraglich zu organisieren. Die Raumliche Strategie
enthalt dazu umfassende und klare Leitlinien.
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D14  Gemeindeentwicklung und Entwicklung Mobilitatsnachfrage

Wie bereits erwahnt, wird sich die Gemeinde Risch in den kommenden Jahren weiterentwi-
ckeln.

Gemass kommunaler Prognose ist davon auszugehen, dass die Bevolkerungs- und Beschéf-
tigtenzahlen bis 2040 um 22 respektive 38 Prozent zunehmen (vgl. Tabelle 1). Die Prognose
stutzt sich dabei auf den folgenden Uberlegungen:
— Basis-Entwicklung geméass Kantonalem Richtplan (z.B. Verdichtungen)
— Potenzial Kapazitaten unbebaute Bauzonen und best. Planungen (z.B. Arbeitszonen-
Bauland in Quartieren)
— Potenziale Raumliche Strategie und Fokusstudien (z.B. Birkenstrasse (vgl. Kap. A.3)
und Weberareal (vgl. Kap. A.4))

Diese Prognose stellt eher eine obere Grenzbetrachtung dar, insbesondere bei den Beschéf-
tigten. Die Gemeinde muss jedoch mit der Méglichkeit dieser maximalen Entwicklung rechnen.
Entsprechend ist auch der Richtplan Teil Mobilitat auf dieses Entwicklungspotenzial auszule-
gen.

Die Entwicklungen finden primar im nérdlichen Teil von Rotkreuz statt: in den oben bereits er-
wahnten Fokusgebieten Birkenstrasse (vgl. Kap. A.3) und Weberareal (vgl. Kap. A.4), an der
Industriestrasse bzw. in den an die Autobahn angrenzenden Gewerbegebieten sowie im Zent-
rum (Zentrumsentwicklung).

Mit dem Zuwachs an Bevolkerung und Beschéftigten ist die Zunahme der Mobilitatsnachfrage
von geschatzten 30 Prozent verbunden (Personenwege pro Tag, Abschatzung gestitzt auf
Kennwerte aus Mikrozensus Mobilitat und Verkehr?).

Tabelle 1: Entwicklung Mobilitatsnachfrage

Ist (Dez. 2022) 2040 Entwicklung
Bevdlkerung [Personen] 11’260 13’760 +22%
Beschaéftigte [Personen] 13’100 18’100 +38%
Mobilitatsnachfrage [Personenwege/Tag] 79000 103’000 +30%

Die Gemeinde ist sich bewusst, dass die Entwicklungen zu einer Erh6hung der Mobilitatsnach-
frage und zu Mehrverkehr bei allen Verkehrsmitteln (MIV, OV sowie Fuss- und Veloverkehr)
fuhrt. Der MIV beansprucht am meisten Verkehrsflache pro transportierte Person.

2 Bevolkerung: Durchschnittlich 3.5 Personenwege pro Tag, Beschaftige: Durchschnittlich 3.0 Personenwege pro Tag; ein Weg dient einem Zweck —
z.B. Weg von zu Hause zur Arbeit oder von der Arbeit zum Einkauf. Dabei konnen unterschiedliche Verkehrsmittel zur Anwendung kommen. Wege
kénnen kurz oder lang sein.
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D1.5 Verkehrssituation Ist

Die Verkehrssituation — sprich heutige Verkehrsnetze und Defizite - wurden im Rahmen des
GVK (2018) ausfiihrlich analysiert und dokumentiert.

Den grossten Einfluss auf die Verkehrssituation hat der motorisierte Individualverkehr (MI1V),
da dieser aufgrund des grossten Anteils im Personenverkehr sowie dem gréssten Platzbedarf
dominant ist. Deshalb gilt der MIV als Leitaspekt fur die Ausrichtung der siedlungsvertraglichen
Gesamtverkehrsentwicklung. Folgende wesentliche Defizite bestehen beim MIV:
— Verkehrsuberlastung im Umfeld des Autobahnanschlusses Rotkreuz (insbesondere
Kreisel Forren) und demzufolge auch Behinderung des Busbetriebs
— Fehlende Abstimmung von Siedlungsstruktur und Strassenraumgestaltung sowie teils
Zzu wenig angepasstes Verkehrsverhalten in den Quartieren und Zentren
— Punktuelle Sicherheitsdefizite

Die aktuellen Verkehrsbelastungen MIV kdnnen der nachfolgenden Abbildung entnommen
werden. Dargestellt ist der durchschnittliche werktagliche Verkehr (DWV). Die mit Abstand
grossten Verkehrsbelastungen werden auf der Chamer- bzw. Luzernerstrasse gemessen. Auf
den Ubrigen Kantonsstrassen und den Kommunalstrassen betréagt die Belastung maximal rund
5'000 Motorfahrzeuge pro Tag.

Legende

Hochleistungsstrasse (HLS)

—
e Kantonsstrasse (HVS und VS)

Kommunalstrassen
1'500 Verkehrsbelastung Ist-Zustand, DWV [Motorfahrzeuge / Tagl

Abbildung 13: Verkehrsbhelastung DWV an ausgewahlten Querschnitten, mehrheitlich Sommer 2022
[Mfz/d]
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Zudem bestehen die folgenden weiteren Defizite:
— Industrie- und Gewerbegebiet Rotkreuz-Nord ist flr den Fuss- und Veloverkehr unge-
ndgend erschlossen
— Allgemeine Schwachstellen und Netzliicken im Fuss- und Veloverkehrsnetz
— Grosse Trennwirkung durch Kantonsstrassen und Bahnlinie
— Nur ein OV-Fernverkehrshalt pro Stunde

D1.6  Ubergeordnete Projekte

Nachfolgend werden die wichtigsten Infrastrukturprojekte des Kantons Zug und des Bundes
ausgewiesen, welche einen zentralen Grundpfeiler der kiinftigen Gesamtverkehrsentwicklung
bilden. Die Finanzierung der Projekte ist jedoch teilweise noch nicht gesichert und/oder die
Umsetzung ist erst langerfristig moglich. Bis dahin muss die Gewéhrleistung einer hohen Er-
reichbarkeit der Wohn- und Arbeitsgebiete sowie die Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrs-
systems unabhangig davon sichergestellt sein.

Halbanschluss Rotkreuz Sid

Neubau eines Autobahn-Halbanschlusses Rotkreuz Sud ab der Buonaserstrasse zur Entlas-
tung des bestehenden Vollanschlusses Rotkreuz und damit der Chamerstrasse mit dem Krei-
sel Forren. Der Halbanschluss Rotkreuz Siid ermdglicht die Zu- und Wegfahrt ab der Auto-
bahn in/aus Richtung Verzweigung Blegi und somit Luzern / Zirich. Der Halbanschluss Rot-
kreuz Sud ist im Kantonalen Richtplan als Massnahme 2. Prioritat gelistet (Baubeginn bis
2035) und die Erdéffnung bedingt die erfolgte Sanierung / Leistungssteigerung des Anschlusses
Kissnacht am Rigi. Im Agglomerationsprogramm 4. Generation ist der Halbanschluss Rot-
kreuz Sud als Massnahme mit Prioritéat C3 vorgesehen.

Zur Verhinderung von ortsfremdem Durchgangsverkehr und zur Minimierung von Zusatzver-
kehr durch die verschiedenen Ortsteile, insbesondere durch Rotkreuz Siid, Buonas und Risch,
sind flankierende Massnahmen geplant (vgl. Kap. D4.5).

Bypass Kreisel Forren

Am Kreisel Forren soll ein neuer Bypass von der ¢stlichen Blegi- in die Chamerstrasse erstellt
werden. Mit dieser kurzfristig realisierbaren Massnahme kann der Verkehrsfluss am Kreisel fur
den OV und MIV verbessert werden. Die Massnahme ist im Agglomerationsprogramm mit Pri-
oritat A gelistet.

Bugel

Beim «Biigel» handelt es sich um eine neue Verbindung direkt ab dem Kreisel Nord des Auto-
bahnanschluss Rotkreuz nach West zur Industriestrasse mittels Querung der Autobahn. Allfal-
liger Durchgangsverkehr weiter in die Industriestrasse wirde unterbunden werden. In einem
zweiten Teil ist die Verlangerung entlang der Autobahn bis zur Holzh&usernstrasse in Bosch
denkbar.

3 Prioritat C: gemass Richtlinien Programm Agglomerationsverkehr (Stand 2023) handelt es sich um Massnahmen, die grundsétzlich koharent und
mitfinanzierbar sind, deren Planungsstand jedoch noch nicht den Anforderungen der A- und B-Liste entspricht oder deren Kosten-Nutzen-Verhaltnis
noch ungentigend ist.
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Die Massnahme ist im Kantonalen Richtplan als Zwischenergebnis gelistet. Deren Machbar-
keit, die Kosten sowie die verkehrlichen Wirkungen werden spatestens 2035 bzw. zwei Jahre
nach Inbetriebnahme des Autobahn-Halbanschlusses Rotkreuz Siid evaluiert.

Ostumfahrung

Die Ostumfahrung wirde die Buonaser- mit der Blegistrasse verbinden. Sie stellt eine mogli-
che, zukunftige Erganzungsoption zum Halbanschluss Rotkreuz Sid dar. Im Richtplan des
Kantons ist sie als Zwischenergebnis und Massnahme dritter Prioritat gelistet.

Strategisches Entwicklungsprogramm Bahn 2035 (AS 2035%)

Im Rahmen des Ausbauschritts 2035 plant die SBB (neben weiteren Projekten) den Bau des
Zimmerbergbasistunnel Il sowie Infrastrukturausbauten in Baar, Zug, Cham und Rotkreuz.
Dies ermdglicht eine umfassende Angebotsentwicklung im Bahnverkehr in der Zentralschweiz.
In Richtung Zug und Zrich ist fir Rotkreuz ein 15-Minutentakt flir den Regioexpress vorgese-
hen, was gegenliber heute zu einer deutlichen Kapazitatssteigerung fuhrt. Halbstindlich fahrt
dieser weiter in Richtung Luzern.

Der bisherige Interregio Zirich-Luzern fahrt weiterhin halbsttndlich, er halt allerdings nicht
mehr in Baar und Rotkreuz. Dank verkirzter Reisezeit sind die Verbindungen nach Zrich via
RegioExpress aber in etwa gleich schnell.

Die Finanzierung fur den AS 2035 wurde vom Parlament bewilligt. Der Tunnel soll ab Ende
2040 nutzbar sein.

4 Ausbauschritt 2035 - BAV
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D1.7  Struktur des kommunalen Richtplans Teil Mobilitat

Die Abbildung 14 gibt einen Uberblick Uber die Struktur des kommunalen Richtplans Teil Mobi-
litat. Die Ziele sowie die Planungsgrundsatze und Strategie gewahrleisten ein zielgerichtetes
und koordiniertes Planen und Handeln. Sie leiten sich aus einer Synthese der Gbergeordneten
Planungsinstrumente, den kommunalen Leitbildern, Strategien und Konzepten sowie der Be-
vilkerungs-, Beschaftigten- und Mobilitatsentwicklung ab. Sie definieren zusammen die Aus-
richtung des kommunalen Richtplans Teil Mobilitat (vgl. Kap. D1.8). Die Ziele zeigen auf, was
erreicht werden soll. Planungsgrundsatze bzw. die Strategie definieren, wie die Ziele erreicht
werden sollen.

Daraus werden wiederum die Zielbilder abgeleitet. Sie zeigen den Soll- bzw. Zielzustand der
einzelnen Netze je Verkehrsmittel, wie die Koexistenz der Verkehrsteilnehmenden gefordert
und die Effizienz des Gesamtsystems erhéht werden kann.

Die Massnahmen dienen der Behebung der Differenz zwischen Ist- und Sollzustand (bzw. Ziel-
bild). Es wird unterschieden zwischen, kommunalen Massnahmen auf kommunaler Infrastruk-
tur, Massnahmen auf Infrastruktur Dritter, wo sich die Gemeinde fiir die Umsetzung entspre-
chender Massnahmen einsetzt sowie zu Informationszwecken auch Massnahmen aus tberge-
ordneten Planungen (Richtplan des Kantons Zug und Vorgaben/Planungen Bund) (vgl. auch
Kapitel D1.8).

Abschliessend werden Hinweise zur Umsetzung der Massnahmen und die Grundlagen fur die
Wirkungskontrolle vorgestellt, welche eine iterative Daueraufgabe darstellen.

Zielbilder, Massnahmen sowie Umsetzung und Wirkungskontrolle stellen den behdérdenver-
bindlichen Bereich des kommunalen Richtplans Teil Mobilitat dar.

Vorgaben Bund Kantonale Vorgaben
Raumplanungsgesetz Planungs- und Baugesetz
Sachplan Verkehr Kant. Richtplan
Entwickiungsproonose Klimaziele / Klimastrategie Agglo-Programm Kommunale Vorgaben
Bevﬁlkfzryngs- unq Ziele Politisches Leitbild
Beschaftigtenentwicklung Gesamtverkehrskonzept

Entwicklung Mobilitits- Planungsgrundsatze und Strategie B

nachfrage =~ = = oo e e e e e e e == = ———— —

Abbildung 14: Struktur Richtplan Teil Mobilitat
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D1.8 Abhéangigkeiten und Abstimmung mit Dritten
Die Gemeinde Risch hat im Bereich Mobilitat und Verkehr diverse Schnittstellen zu Dritten.

Die Gemeinde wird von diversen Gleisen der SBB sowie den Autobahnen A4 und Al14 ge-
guert. Mit dem Bahnhof sowie dem Autobahnanschluss ist eine gute regionale und nationale
Erreichbarkeit sichergestellt. Die Infrastrukturen stellen aber auch markante Zasuren im Ge-
meinde- und Siedlungsgebiet dar. Insbesondere die Bahnlinie teilt den Ortsteil Rotkreuz in je
einen Teil Nord und Sud.

Zudem sind die Hauptachsen bzw. die Ortsverbindungsstrassen Kantonsstrassen. Je nach be-
stehender Ausgestaltung und Verkehrsbelastung haben die Achsen im Siedlungsgebiet eine
trennende Wirkung.

Aus Sicht der Bevolkerung und der Beschéftigten bzw. der Wirtschaft ist das Funktionieren des
Gesamtsystems wichtig — unabhéngig von der Eigentiimerschaft. Die Gemeinde ist bestrebt,
die Abstimmung von Siedlung und Verkehr integral Uber die Gemeinde- und die Kantonsstras-
sen sicherzustellen und setzt sich dementsprechend fur hochwertige, siedlungsintegrierte Kan-
tonsstrassen ein.

Der Kommunale Richtplan Teil Mobilitéat umfasst aus diesem Grund alle aus ihrer Sicht not-
wendigen Masshahmen auch auf Kantonsstrassen als Postulate. Die Gemeinde setzt sich fir
die jeweiligen Massnahmen ein. Die endgultige Planung und Realisierung der Massnahmen
befinden sich in Zustandigkeit des Kantons.
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D2 Ziele, Planungsgrundsatze und Gesamtverkehrsstrategie

Fur die Bevolkerung, die Beschaftigten und fir Gewerbe / Unternehmen soll trotz zunehmen-
der Nachfrage und begrenzten Kapazitaten weiterhin eine attraktive Mobilitat gewahrleistet
und eine gute Erreichbarkeit sichergestellt werden.

Gemass dem Ubergeordneten raumplanerischen Grundsatz zur Abstimmung von Siedlung und
Verkehr (vgl. Kap. D2.1) soll die aktive Lenkung der Verkehrsentwicklung zukunftsfahig ge-
plant werden. Zusammen mit den weiteren Zielen zur Mobilitat (vgl. Kap. D2.2), wurden die
Planungsgrundsatze und die Gesamtverkehrsstrategie (vgl. Kap. D2.3 bis D2.3.2) abgeleitet
bzw. definiert. Diese sind im Wesentlichen auch bereits in der Raumlichen Strategie tUberein-
stimmend festgelegt.

D2.1  Abstimmung Siedlung und Verkehr

Das Ziel der Abstimmung der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung orientiert sich an den Uber-
geordneten Zielen des Bundes und der angestrebten Entwicklung der Gemeinde Risch. Der
Bund definiert die Abstimmung von Siedlung und Verkehr als strategische Aufgabe der Raum-
planung.

Mit dem Sachplan Verkehr konkretisiert der Bund die Zielsetzung, ein effizientes Gesamtver-
kehrssystem zu férdern und damit die hachhaltige Raumentwicklung zu unterstiitzen. Im Rah-
men der langfristigen Klimastrategie stellt der Sektor Verkehr zudem ein relevanter Sektor zur
Erreichung des Netto-Null-Zieles dar.

Risch gestalten

Mit der Ortsplanungsrevision wird die qualitatsvolle Weiterentwicklung der Gemeinde Risch
gesichert. Die Mobilitat stellt dabei neben dem bebauten Raum, dem sozialen Zusammenle-
ben und der grinen Infrastruktur eines der vier zentralen Handlungsfelder dar.

Die Gemeinde ist sich dem (potenziellen) Bevolkerungs- und Beschaftigtenwachstum bewusst
(vgl. Kap. D1.4). Siedlungsseitig erfolgt eine Fokussierung des Wachstums auf die Zentren
bzw. auf die zentrumsnahen Gebiete mit guter OV-Erschliessung und der Forderung von Nut-
zungsdurchmischung, was zu kirzeren Wegen fihrt. Die zuséatzlichen, aber auch die beste-
henden Mobilitdtsbediirfnisse werden durch Verlagerung (auch im Bestand), durch Férderung
von Fuss- und Veloverkehr (vgl. Kap. 1.1.D2.2.4), OV-Ausbau (vgl. Kap. 1.1.D2.2.5) und Halb-
anschluss Rotkreuz Stid abgedeckt (vgl. Kap. D1.6).

Mobilitat und Verkehr in der Gemeinde Risch gestalten

Die zukunftsgerichtete Lenkung und Organisation der Mobilitatsbedirfnisse und die vertragli-
che Abwicklung des Verkehrs in der Gemeinde Risch berlcksichtigt die Ubergeordneten Ziele
des Bundes und tragt wesentlich zur qualitatsvollen Entwicklung von Risch bei.

Die besonderen Merkmale der Gemeinde Risch mit den urbanen und landlichen Ortsteilen und
dem Agglomerationsbezug zur Stadt Zug werden bericksichtigt.
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Das Metaziel «Abstimmung Siedlung und Verkehr» wird wie folgt verstanden:

Die Weiterentwicklung der Mobilitat und des Verkehrs als Teil der qualitatsvollen Ge-
samtentwicklung der Gemeinde Risch wird aktiv, zukunftsfahig und nachhaltig gestal-
tet.

D2.2  Ziele zur Mobilitat aus den Leitthemen der raumlichen Strategie

Die Ziele werden direkt aus den Leitthemen und Leitséatzen der Raumlichen Strategie (Aus-
zlige in schwarz umrundeten Kasten) abgeleitet. Das Gesamtverkehrskonzept wird unterstiit-
zend beigezogen. Die resultierenden Mobilitatsziele des kommunalen Richtplans Teil Mobilitat
sind eingerahmt in blauer Schrift festgehalten.

D2.2.1 Leitthema Verkehrsentwicklung

Auszug Raumliche Strategie: Leitthema Verkehrsentwicklung

12.1  Alle Mobilitatsarten missen ihren Beitrag zu einer qualitativen Siedlungsentwicklung
leisten.

12.2  Die Siedlungs- und Verkehrsentwicklung erfolgt abgestimmt, sodass die Leistungsfa-
higkeit des Gesamtverkehrssystems gewahrleistet ist und die Mobilitat siedlungsver-
traglich ermdglicht werden kann.

12.3 Besonders platz- und energiesparende Mobilitatsformen werden gefdrdert.

Fachliches Verstandnis:

Die Raumliche Strategie legt fest, dass alle Mobilitatsarten (alle Verkehrsmittel) ihren Beitrag
zu einer qualitativen Siedlungsentwicklung leisten und dass platz- und energiesparende Mobili-
tatsformen im Besonderen gefordert werden. Die Mobilitéat soll dadurch siedlungsvertraglich
erfolgen.

Es braucht demnach ein effizientes Gesamtverkehrssystem, welches die zukiinftigen Mobili-
tatsbedirfnisse der Menschen erfullt und gleichzeitig die negativen Auswirkungen (Larm, Fl&-
chenverbrauch, Unfélle, Luftqualitat, etc.) moglichst minimiert sowie eine ausreichende Ge-
samtleistungsfahigkeit gewahrleistet. Je grisser die Anteile von Fuss-, Velo- und offentlichem
Verkehr sind, desto vertraglicher, effizienter sowie leistungsfahiger ist das Gesamtsystem.

Der Anteil der flacheneffizienten Verkehrsmittel® am Modalsplit® soll entsprechend erhéht wer-
den. Die wachsenden Mobilitdtsbedirfnisse aufgrund der Entwicklung der Gemeinde (vgl. Kap.
D1.4) sollen zu einem moglichst geringen Wachstum der MIV-Belastung filhren. Das bedeutet

5 Fuss- und Veloverkehr sowie OV, vgl. Abbildung 12 auf Seite 28

6 Anteil der verschiedenen Verkehrsmittel am Personenverkehr insgesamt
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nicht, dass zukunftige Nutzungen keinen motorisierten Verkehr generieren dirfen. Auch im Be-
stand gibt es Potenzial fur Verlagerung im Modalsplit’. Damit werden Kapazitaten fur Neuver-
kehr aus der Nutzungsentwicklung geschaffen.

Zusammenfassend: Die Mobilitatsbedurfnisse werden weiter zunehmen und der MIV Uber-
nimmt auch in Zukunft einen wesentlichen Teil der Verkehrsleistung. Um auch weiterhin geni-
gend Kapazitat fur die notwendigen Fahrten mit dem MIV zu sichern, sollen im bestehenden
und im neuen Verkehr soweit moglich Wege mit dem OV sowie zu Fuss und mit dem Velo ge-
fordert werden.

2040

- o

20
Heute ) -
%g Aktive Lenkung i
oo _ Entwicklung E:E[ ‘ i
Gesamtverkehr =
=8
(= 6—03
Mobilitatsbediirfnisse Verkehr heute Verkehr 2040

Abbildung 15: Schematisch Entwicklung Mobilitatsbedtrfnisse und Verkehrszusammensetzung (Mo-
dalsplit)

Mobilitatsziel Leitthema Verkehrsentwicklung:

Modalsplitanteil von Fuss-, Velo- und 6ffentlichem Verkehr erhéhen, das Aufkommen des
motorisierten Individualverkehrs stabilisieren bzw. wahrend den Spitzenzeiten plafonieren
und den Durchgangsverkehr reduzieren.

7 Verlagerung von MIV-Fahrten im Bestand auf andere Verkehrsmittel zur Schaffung zusatzlicher Kapazitaten (zweckméassigen Nutzung der einzel-
nen Verkehrsmittel)
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D2.2.2 Leitthema Hauptachsen und Ubergeordnete Strassenverkehrsabwicklung

Auszug Raumliche Strategie: Leitthema Hauptachsen und tUbergeordnete Strassenver-
kehrsabwicklung

13.1 Das kantonale und kommunale Strassennetz ermdéglicht eine siedlungsvertragliche
und leistungsfahige Mobilitat und ist abgestimmt mit dem Halbanschluss Rotkreuz
Sud inklusive flankierende Massnahmen und dem «Blgel».

13.2  Der motorisierte Individualverkehr wird siedlungsvertraglich auf moglichst kurzen We-
gen und auf das Ubergeordnete Strassennetz gelenkt. Neu gestaltete Strasseninfra-
strukturen unterstutzen dieses Prinzip und férdern vorwiegend die flacheneffiziente
Mobilitat (Fuss-, Velo- und offentlicher Verkehr).

13.3 Der Triangel (Strassendreieck Chamerstrasse — Buonaserstrasse — Holzhdusern-
strasse mit Rischerstrasse) tibernimmt eine bedeutende Funktion in der Wahrneh-
mung von der Gemeinde Risch und hat eine verbindende Funktion fir die Mobilitat
zwischen den Ortskernen. Die Ortsdurchfahrten von Buonas und Risch entfalten ihre
Funktion als Dorfanker und sind Teil eines identitatsbildenden Begegnungsraums mit
Aufenthaltsqualitat

Fachliches Verstandnis:
Der MIV soll siedlungsvertraglich gelenkt und die Ortsdurchfahrten sollen soweit mdglich von
Verkehr entlastet werden.

Die Ubergeordneten Projekte des Kantons, der Halbanschluss Rotkreuz Sid und gegebenen-
falls der «Blgel», sollen bestméglich dafiir genutzt werden. Flankierende Massnahmen wie die
Erhdhung der Durchfahrtswiderstande durch die Ortszentren unterstitzen die angestrebte
Lenkung des Verkehrs.

Bei neu- und umgestalteten Strasseninfrastrukturen, also bei Projekten zur Aufwertung der
Strassenraume, sind der Fuss- und Veloverkehr sowie der OV zu fordern. In den Ortskernen
soll der Strassenraum besonders vertraglich und attraktiv ausgestaltet werden und das Mitei-
nander aller Nutzungsanspriiche im Sinne der Koexistenz gefdrdert werden.

Mobilitatsziel Leitthema Hauptachsen und lGbergeordnete Strassenverkehrsabwick-
lung:

Siedlungsvertragliche Lenkung des MIV und Entlastung der Ortsdurchfahrten; bei neu gestal-
teten Strasseninfrastrukturen vorwiegende Foérderung der flacheneffizienten Mobilitat, also
des Fuss- und Veloverkehrs und des OV.
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D2.2.3 Leitthema Verkehrsberuhigung

Auszug Raumliche Strategie: Leitthema Verkehrsberuhigung

14.1 Die Strassenraumgestaltung und angepasste Geschwindigkeiten sorgen fir eine
hohe Lebensqualitat und ein riicksichtsvolles Miteinander.

14.2  Der Betrieb und die Gestaltung der Strassenrdume lenkt den Verkehr und leitet quar-
tierfremden Verkehr auf die bergeordneten Achsen.

14.3  Die Durchfahrten der Dorfer (Rotkreuz, Holzhausern, Buonas und Risch) werden auf-
gewertet und beruhigt. Die Gemeinde unterstitzt Bedirfnisse der Quartierbevélke-
rung zur Verkehrsberuhigung, womit in den Quartieren schrittweise flachendeckend
Tempo 30 ermoglicht wird. Dies steigert die Wohn- und Aufenthaltsqualitat fur alle.

Fachliches Verstandnis:

Durch die Beruhigung des motorisierten Verkehrs durch Anpassung der Geschwindigkeiten
wird die Verkehrssicherheit, die Aufenthaltsqualitat und die Attraktivitat der Strassenraume so-
wie des offentlichen Raumes insgesamt erhoht. Der Platzbedarf des MIV wird durch die Tem-
poreduktion reduziert. Freiwerdende Flachen kdnnen fir die Umgestaltung und Aufwertung ge-
nutzt werden. Mit der Umgestaltung und gestalterischen Aufwertung der stark befahrenen
Ortsdurchfahrten aber auch mit der Verkehrsberuhigung von Quartieren wird ein wichtiger Bei-
trag zur siedlungsvertraglichen Abwicklung des Verkehrs geleistet.

Mobilitatsziel Leitthema Verkehrsberuhigung:

Siedlungsvertragliche Ausgestaltung und Verkehrsberuhigung der Strassenrdume, Forde-
rung der Koexistenz zwischen Verkehrsteilnehmenden und den weiteren Nutzungsanspru-
chen in den Ortszentren, auf Kantonsstrassen und den Quartieren.

D2.2.4 Leitthemen Fussverkehr sowie Veloverkehr und Mikromobilitat

In der Raumlichen Strategie sind fir die Verkehrsmittel Fuss- und Veloverkehr separate Leit-
sdtze definiert, welche teilweise bereits Massnahmencharakter haben. Dadurch wird nochmals
die Wichtigkeit herausgestrichen und das Ziel der Férderung hervorgehoben.

Auszug Raumliche Strategie: Leitthemen Fussverkehr sowie Veloverkehr und Mikro-

mobilitat

15.1 Fussverkehr ist ein wesentlicher Teil der Wegketten der alltaglichen Mobilitat. Bei der
Gestaltung des offentlichen Raumes wird der Fussverkehr in allen Ortsteilen prioritéar
behandelt und besonders Wert auf eine hohe Netzdichte gelegt.

16.1  Mit einem attraktiven, dichten, direkten und sicheren Velonetz, das auf Nutzerinnen
und Nutzer von 8 bis 80 Jahren ausgerichtet ist, zeigt sich Rotkreuz velofreundlich.
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Fachliches Verstandnis:

Der Fuss- und Veloverkehr umfasst alle Menschen von Kindern bis Betagten und betrifft somit
ein Grundbediirfnis aller. Damit gehen auch spezielle Schutzbedirfnisse einher, wie die Ver-
kehrssicherheit in Wohnquartieren, die Schulwegsicherheit sowie die Sicherheit im Umfeld von
Einrichtungen fir betagte Menschen. Tagliche Wege, welche attraktiv zu Fuss und mit dem
Velo zurtickgelegt werden kdnnen, entlasten das Ubrige Verkehrsnetz, fordern die Gesundheit
sowie das soziale Miteinander und unterstitzen direkt die Lebensqualitat in der Gemeinde
Risch.

Mobilitatsziel Leitthema Fussverkehr sowie Veloverkehr und Mikromobilitat:

Fur den Fussverkehr und den Veloverkehr werden attraktive, dichte, direkte und sichere Ver-
bindungen gefordert.

D2.2.5 Leitthema OV-Strategie / Mobilitatshubs

Auszug Raumliche Strategie: Leitthemen OV-Strategie / Mobilitatshubs

17.1  Der Mobilitatshub Bahnhof Rotkreuz ist das Herz des innovativen Mobilitatsangebo-
tes in der Gemeinde Risch und wird bedurfnisorientiert gestaltet. Das regionale
Busangebot ist auf den Fern- und S-Bahn-Verkehr abgestimmt und ermdglicht eine
gute innerortliche OV-Erschliessung.

17.2  Auf dem Strassennetz ist ein priorisierter Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs sicherge-
stellt.

Fachliches Verstandnis:

Der Bahnhof Rotkreuz ist fur die Gemeinde Risch die zentrale Verkehrsdrehscheibe des 6f-
fentlichen Verkehrs und als multimodaler Mobilitdtshub zu férdern. Die Zuverlassigkeit (Fahr-
planstabilitat, Gewahrleistung der Anschliisse) des 6ffentlichen Busverkehrs ist dabei wichtig
und wird mit Bevorzugungsmassnahmen gefdrdert.

Mobilitatsziel Leitthema OV-Strategie / Mobilitatshubs:

Vernetzung der Verkehrssysteme zur Forderung der intermodalen Mobilitat an der Verkehrs-
drehscheibe Rotkreuz sowie Priorisierung des offentlichen Busverkehrs auf dem Strassen-
netz.
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D2.2.6 Leitthema Parkierung und Mobilitditsmanagement

Auszug Raumliche Strategie: Leitthemen Parkierung & Mobilitditsmanagement

18.1 Das Parkierungsangebot auf privatem und 6ffentlichem Grund sowie die Bewirtschaf-
tung o6ffentlich zuganglicher Stellplatze ist differenziert nach der Siedlungsstruktur mit
den Strassenkapazitaten, der OV-Erschliessungsqualitat und der Siedlungsentwick-
lung abgestimmt.

18.2  Bei Arealentwicklungen und bestehenden Betrieben sichern Mobilitdtskonzepte eine
siedlungsvertragliche Mobilitat.

Fachliches Verstandnis:

Das Parkierungsangebot (Anzahl und Bewirtschaftung von Parkfeldern fur den MIV, aber auch
Anzahl und Qualitat von Veloabstellplatzen) ist ein zentraler Aspekt zur Lenkung des Mobili-
tatsverhaltens fir die Zielsetzungen. Im Rahmen von Mobilitdtskonzepten insbesondere bei
neuen und wesentlicher Anderung bestehender Nutzungen und nach Méglichkeit auch bei be-
stehenden Arbeitsplatz- und Kundennutzungen kommt dem Angebot und der Bewirtschaftung
der Parkfelder eine zentrale Bedeutung zu. Fir bestehende Nutzungen gilt der Grundsatz der
Besitzstandswahrung.

Mobilitatsziel Leitthema Parkierung und Mobilitatsmanagement:

Angebotsorientierte Anzahl Parkfelder fur MIV auf privatem und 6ffentlichem Grund und Be-
wirtschaftung o6ffentlich zuganglichem Parkieren. Grosszigige Anzahl Veloabstellplatze in
hoher Qualitat. Regelung fir Mobilitatskonzepte bei Arealentwicklungen und bestehenden
Betrieben.

D2.2.7 Smart City

Auszug Raumliche Strategie: Leitthemen Smart City

23.1 Die Gemeinde unterstitzt innovative Ansatze zur digitalen Vernetzung im Bereich
Mobilitdt, Energie und Dienstleistungen.

Fachliches Verstandnis:

Orts- und situationsgerechte Angebote der Mobilitat sollen einfach und digital zuganglich sein.
Multimodale Mobilitatsdienstleistungen tragen zu einer siedlungsvertraglichen Mobilitat in der
Gemeinde Risch bei.

Mobilitatsziel Leitthema Smart City:

Die Mdglichkeiten der Digitalisierung werden unter anderem zur Vernetzung der Verkehrs-
systeme genutzt.
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D2.3  Planungsgrundsatze
D2.3.1 Angebotsorientierte Verkehrsplanung MIV

Der Halbanschluss Rotkreuz Sid sowie der «Blgel» sind Uberkommunale Planungen. Dabei
handelt es sich nach aktuellem Planungsstand um mittel- bis langfristige Massnahmen. Zudem
ist die Realisierung noch nicht abschliessend gesichert.

Die Funktionalitat des Gesamtverkehrssystems muss daher zumindest vorlaufig auch mit dem
bestehenden Strassennetz gewahrleistet werden. Der Richtplan mit Fokus auf den Planungs-
horizont 2040 setzt daher auch auf die Optimierung und Weiterentwicklung des Gesamtver-
kehrs im Zeitraum bis zu einer méglichen Umsetzung der Gbergeordneten Projekte. Gleichzei-
tig nimmt der kommunale Richtplan mit dem Teil Mobilitat, Bezug auf die kiinftigen Entwicklun-
gen, im Sinne der Koordination und flankierenden Massnahmen.

Das MIV-Aufkommen soll insgesamt stabilisiert werden. Mit den zusatzlichen Infrastrukturen
kann — in Kombination mit flankierenden Massnahmen — mittel- bis langfristig eine zuséatzliche
Entlastung der Ortsdurchfahrten erfolgen. Die Raumsicherung fir flankierende Massnahmen
ist Teil des Richtplans.

D2.3.2 Push-und Pull-Prinzip

Beim Pull-Prinzip wird mit Forderung und Anreizen (Pull) gewirkt, beim Push-Prinzip unterstit-
zen Einschréankungen (Push) das Mobilitatsverhalten im Sinne der Ziele.

Abbildung 16: Push- und Pull-Prinzip

Die fachliche Erfahrung zeigt Ubereinstimmend, dass die erforderliche Wirkung nur mit ,sowohl
als auch®, also mit wirksamen Push- und ebenso wirksamen Pull-Massnahmen erzielt werden
kann.

Ebenfalls zeigt die Erfahrung, dass der angebotsorientierten Ausgestaltung und der Bewirt-
schaftung der MIV-Parkierung eine zentrale Bedeutung zukommen, was auch in den Zielen
der Raumlichen Strategie sowie in den Massnahmen des GVK (2018) entsprechend enthalten
ist.
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D2.4  Gesamtverkehrsstrategie (4V-Strategie)

Fur die Erreichung einer nachhaltigen Mobilitat und fir das Gewahrleisten der Funktionalitat
des Strassennetzes braucht es eine Veranderung in vier Dimensionen. Die Gesamtverkehrs-
strategie der Gemeinde basiert deshalb auf der sogenannten «4V-Strategie», einem schweiz-
weit verbreiteten Planungsgrundsatz:

Verkehr vermeiden Verkehr verlagern

|

(all (al (nll ') (T

|
Verkehr vertraglich gestalten >A\ Verkehr, Planung und Prozesse vernetzen
., P

Rl Ti = " a PPNy —
N

Abbildung 17: 4V-Strategie Gemeinde Risch

«Verkehr vermeiden» = Fordern von kurzen Wegen

Durch ein vielfaltiges, attraktives Nutzungsangebot innerhalb der Gemeinde Risch sollen viele
Bedurfnisse der hier wohnenden und arbeitenden Menschen auf kurzen Wegen erreicht wer-
den kdnnen. Die gezielte Nutzungsdurchmischung sowie die Fokussierung des Bevolkerungs-
wachstums auf die Zentrumsbereiche unterstiitzen dieses Anliegen.

Der Pendlerverkehr soll durch die Férderung von ortsunabhangigem Arbeiten reduziert werden
(u.a. durch betriebliches Mobilititsmanagement).

Die Befriedigung der Mobilitdtsbedtirfnisse von Bevolkerung und Wirtschatft bleiben weiterhin
gewabhrleistet.

Damit es Stadten oder Stadtlandschaften gelingt, trotz wachsender Bevdlkerung die Lebens-

gualitat zu steigern, sind neue Konzepte gefragt — wie zum Beispiel die 15-Minuten-Stadt. Al-

les was man zum Leben braucht, ist innerhalb von 15 Minuten im Langsamverkehr erreichbar.
Der Arbeitsplatz, der Coiffeur, die Schule, die Hausarztin, das Fitness-Studio, das Restaurant,
Einkaufsmdoglichkeiten — und alles ganz bequem zu Fuss, mit dem Velo, dem E-Scooter oder

mit dem OV.
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«Verkehr verlagern» 2 Starken flachen- und ressourceneffizienter Verkehrsmittel

Um die bestehenden Infrastrukturen mdglichst effizient zu nutzen und die Funktionalitat des
Gesamtsystems zu gewahrleisten, braucht es eine vermehrte Verlagerung vom MIV auf fla-
chen- und ressourceneffiziente Verkehrsmittel. Hierzu sollen Push- & Pull-Massnhahmen einge-
setzt werden. Diese unterstitzen einerseits durch Druck (Push) und andererseits durch An-
reize (Pull) eine Verlagerung vom MIV auf den OV, sowie den Fuss- und Veloverkehr und
schaffen damit Reserven auf dem Strassennetz flr bestehenden und neuen zwingenden MIV.

«Verkehr vertraglich gestalten» 2 Strassenrdume integral gestalten und betreiben

Die Strassenrdume, insbesondere in den Zentren, sollen aufgewertet werden, um die Erlebnis-
und Aufenthaltsqualitat, die Nutzungsvielfalt und -attraktivitat, insgesamt die Belebung, das
Klima und die Attraktivitat fur den Fuss- und Veloverkehr zu erhéhen.

Das verbleibende MIV-Aufkommen soll méglichst umwelt-, natur- und siedlungsvertraglich so-
wie vertraglich bezlglich der Kapazitat und Finanzierbarkeit der Infrastruktur abgewickelt wer-
den.

«Verkehr vernetzen» - (digitale) Vernetzung der Verkehrsmittel und Verkehrsteilneh-
menden (u.a. Verkehrsmanagement), Vernetzung Planung und Prozesse zw. Planungs-
partnern

Die digitale Vernetzung, die Vernetzung der verschiedenen Verkehrsmittel (multi-/ und inter-
modal), sowie die Vernetzung der Verkehrsteilnehmenden untereinander tragen dazu bei, das
Gesamtverkehrssystem effizienter zu gestalten. Hierflir sollen die technischen und kommuni-
kativen Voraussetzungen genutzt resp. gefordert sowie stetig weiterentwickelt werden.

Darlber hinaus wird auch die Koordination der Planungen unterschiedlicher Akteure und der
damit einhergehenden Prozesse geférdert.
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4V-Strategie und Ziele
Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht, wie die 4V-Strategie in Bezug auf die Mobilitats-
Ziele (vgl. Kapitel D2.2) wirkt.

Tabelle 2: 4V-Strategie zur Erreichung der Ziele
Gesamtverkehrsstrategie (4V-Strategie)

Verkehr Verkehr Verkehr
vermeiden vertraglich | vernetzen
Ziele gestalten
'Abstimmung Siedlung und Verkehr ' X ' ' X ' X
Modalsplitanteil von Fuss-, Velo- und 6ffentlichem Verkehr
erhodhen, das Aufkommen des motorisierten Individualver- x)

kehrs stabilisieren.

Hauptachsen und tUibergeordnete Strassenverkehrsabwick-

lung: Siedlungsvertragliche Lenkung MIV und Entlastung der

Ortsdurchfahrten; bei neu gestalteten Strasseninfrastruktu- X
ren vorwiegend Forderung der flacheneffizienten Mobilitat,

also des Fuss- und Veloverkehrs und des OV.

Verkehrsberuhigung: Siedlungsvertragliche Ausgestaltung
und Verkehrsberuhigung der Strassenrdume, Férderung der

Koexistenz zwischen Verkehrsteilnehmenden und den wei- X

teren Nutzungsansprichen in den Ortszentren und den

Quartieren.

Fussverkehr sowie Veloverkehr und Mikromobilitat: Fir den

Fussverkehr und den Veloverkehr werden speziell attraktive, X X

dichte, direkte und sichere Verbindungen gefordert.

OV-Strategie / Mobilitdtshubs: Vernetzung der Verkehrssys-
teme zur Férderung der intermodalen Mobilitat am Mobili-
tatshub Rotkreuz sowie Priorisierung des 6ffentlichen Bus-
verkehrs auf dem Strassennetz.

Parkierung und Mobilititsmanagement: Angebotsorientierte
Ausgestaltung des Parkierungsangebotes, Bewirtschaftung
offentlich zuganglicher Parkierungen. Regelung fur Mobili-
tatskonzepte bei Arealentwicklungen und bestehenden Be-
trieben.

Smart City: Die Mdglichkeiten der Digitalisierung werden u.a.
zur Vernetzung der Verkehrssysteme genutzt.
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D3 Zielbilder

Behordenverbindlicher Teill

Das Zielbild fur den Gesamtverkehr leitet sich aus den Zielen zur Mobilitat ab: Innerhalb der
Siedlung soll der MIV nicht entlang der Nachfrage befriedigt werden. Die Siedlungsvertraglich-
keit wird durch eine hohe Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum gewahrleistet. Deshalb soll
— abgesehen von Ubergeordneten Projekten — mit der heutigen Strassenkapazitdt umgegan-
gen werden (angebotsorientierte Planung) und der MIV sich nur moderat erhéhen. Entwick-
lungspotenziale bestehen beim OV, sowie dem Fuss- und Veloverkehr. Der Modalsplit soll sich
weitestgehend verschieben.

Die Zielbilder (bzw. Zielzustéande) aus kommunaler Sicht fiir die einzelnen Verkehrstrager bzw.
-themen sind nachfolgend definiert. Diese Zielbilder sind fiir die kommunalen Behdrden ver-
bindlich. Mit der Genehmigung anerkennt der Kanton bei eigenen Planungsvorhaben die kom-
munalen Festlegungen auf Gemeindeinfrastruktur und beriicksichtig diese auch in Bezug auf
eigene Planungsvorhaben. Bei Zielen auf Infrastruktur Dritter (Kanton, SBB) bzw. in Planungs-
hoheit Dritter (z.B. kantonale Velorouten) setzt sich die Gemeinde aktiv fir deren Erreichen ein
— fur Dritte resultiert dabei jedoch keine direkte Verbindlichkeit.

Kleinere Anpassungen an den Fuss- und Veloverkehrsnetzen, welche die Netzfunktion nicht
tangieren, brauchen keine Anpassung des Richtplans.
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D3.1 Fussverkehr

Das Ziel ist die Sicherstellung von direkten, attraktiven, sicheren, komfortablen und hinder-
nisfreien Wegen:

— Wohngebiete, Arbeitsplatze, Bushaltestellen, 6ffentliche Infrastrukturen und Erho-
lungsréaume sind mit einem dichten, sicheren und qualitativ hochstehenden Fuss-
wegnetz optimal fur den Fussverkehr erschlossen.

— Trennende Wirkungen von Hauptverkehrsachsen sollen reduziert werden. Die Ge-
meinde setzt sich zur Erreichung des Ziels auf Infrastruktur Dritter entsprechend
ein.

— Hindernisfreie Gestaltung der Strassen und Platze sowie 6ffentlicher Wege (exKil.
Wanderwege), damit sich auch mobilitidtseingeschrankte Personen sicher bewe-
gen kénnen.

— Attraktive Freizeitrouten, Wanderwege und Begegnungsraume in und entlang der
lokalen Naherholungsgebiete (Binzmuhleweiher, Walder, Reuss, Zugersee).

Ausgestaltung und Dimensionierung gemass den Standards im Anhang (wo Umsetzbarkeit
der Standards z.B. infolge Platzmangels nicht méglich ist, kann davon abgewichen wer-
den).
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Zielbild Fussverkehr

Legende

kommunale Festlegungen:
Zielbild ist fir b le Behe

den verbindiich. Bei Zielen auf infrastruktur
Dritter zetzt sich die Gameinde aktiv fiir deren Erreichen ein - flir dritte resultiert
daraus jedoch keine direkte Verbindlichkeit.

«-»

Fussweg [kommunal|

Fussweg [kommunal, Linienfihrung noch 2u Priden)
Orientierungsinhalte

Wanderweg [Ubergeardnet)

5 Gebliude
| = | Penmeter

Abbildung 18: Zielbild Fussverkehrsnetz

Risch
Rotkreuz
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D3.2 Veloverkehr

Das Ziel ist die Sicherstellung von direkten, attraktiven, sicheren, komfortablen und hinder-
nisfreien Verbindungen sowohl fur gelbte, schnelle als auch fir unsichere Velofahrende
(Alltags- und Freizeitverkehr). Auf Infrastruktur Dritter setzt sich die Gemeinde aktiv flr die
Erreichung des Ziels ein.

Engmaschiges Netz mit unterschiedlichen Hierarchiestufen:

— Velobahn in Richtung Cham und in Richtung Rontal zur Steigerung des Velover-
kehrs zwischen den regionalen Zentren.

— Hauptverbindungen zwischen den Ortsteilen und zum Bahnhof Rotkreuz, jeweils
auf direktem Weg.

— Nebenverbindungen ergénzen das Netz.

— Beziglich Ausgestaltung und Dimensionierung sind die damalig festgelegten
Standards gemass Schlussbericht der Kantonalen Velonetzplanung des Kantons
Zug, Dezember 2021 anzustreben (Leitfaden / Arbeitshilfe, nicht verbindlich). Wo
die Umsetzbarkeit der Standards z.B. infolge Platzmangels nicht mdglich ist, kann
davon abgewichen werden. Auszug der Standards, siehe Anhang.

Sorgfaltige Gestaltung von Knotenbereichen und Querungen fiir eine hohe Verkehrssicher-
heit.
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Zielbild Veloverkehr

™

Vs

Q

Legende

kommunale Festlegungen:

Zielbild ist fir kemmunale Behdrden verbindlich. Bei Zielen auf
Infrastruktur Dritter set2t sich die Gemeinde aktiv fiir deren Erreichen ein
- fiir dritte resultiert daraus jedoch keine direkte Verbindlichkeit.

_— Hauptverbindung (kommunal]

Nebenverbindung (kommunal)

Nebenverbindung (kommunal, Linienfiihrung zu priifen)
Orientierungsinhalte

e Velobahn (iibergeordnet| = (;ebaude N
e Hauptverbindung (ibergeordnet}* erimeter
Nebenverbindung (ubergeordnet]*

* Abweichend vom kantonalen Richtplan wird das Alltagsnetz in Haupt- und

Neh. hind 1l K.

lor Valanetznlaninal unterteilt

Abbildung 19: Zielbild Veloverkehrsnetz
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D3.3 Offentlicher Verkehr und Giterverkehr

Das Ziel ist die Sicherstellung einer qualitatsvollen Erschliessung mit dem 6ffentlichen Ver-
kehr sowie die Gewahrleistung einer effizienten Guterverkehrsabwicklung.

Raumliche Erschliessungsqualitat:
— Siedlungsgebiete liegen innerhalb 300m zur nachsten Bushaltestelle
— oder 1°000m zum Bahnhof (Luftlinie)

Takt Bus: der angestrebte Takt ist abhéngig von der Nachfrage und &ndert sich im Verlauf
der Tageszeiten sowie Wochentagen.

— Wahrend den Hauptverkehrszeiten sollen die Ortsteile Buonas, Holzh&usern und
Risch im Viertelstundentakt mit Rotkreuz verbunden sein.

— In den Randzeiten und an Wochenenden sind Ausdiinnungen maoglich (Abwagung
Kosten / Nutzen).

Takt Bahn:

— Der Bahnhof Rotkreuz wird in seiner Funktion als Verkehrsdrehscheibe gestarkt
und als OV-Hub ausgebaut.

Guterverkehrsabwicklung:
—  Optimierung der Verladeanlage fiir den Schienenguterverkehr (Freiverlad)
— Gewahrleistung der effizienten Abwicklung des Guterverkehrs auf der Strasse

durch notwendige Massnahmen, um den Verkehrsfluss zu optimieren (soweit
moglich fur die Gemeinde).
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Zielbild offentlicher Verkehr

Legende

kommunale Festlegungen:

Zielbild ist fir kommunale Behirden verbindlich. Bei Zielen auf
Infrastruktur Dritter setzt sich die Gemeinde aktiv fiir deren Erreichen ein -
fur dritie resultiert daraus |edoch kelne direkle Verbindlichkeit,
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Abbildung 20: Zielbild 6ffentlicher Verkehr
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etrieb und Gestaltung Strasse

Die Strassen Ubernehmen abhangig von ihrer Netzhierarchie unterschiedliche Funktionen:

Verkehrs

Verkehrs

Erschliessungsstrassen und Sammelstrassen (kommunal) sind siedlungsorientiert aus-
gestaltet und von Durchgangsverkehr freizuhalten. Der Verkehr soll vertraglich abgewi-
ckelt werden und dadurch zu einer hohen Wohn- resp. Lebensqualitét beitragen. Eine
Verkehrsberuhigung ist anzustreben (vgl. unten).

Bei Kantonsstrassen, sowie kommunalen Verbindungsstrassen ausserhalb der Ort-
schaften, handelt es sich um verkehrsorientierte Achsen. Diese dienen dem Verbinden
der Ortschaften bzw. berkommunalen Zielorten und der Fiihrung des MIV auf das
Ubergeordnete Netz (Autobahn).

In den Zentren bestehen vielseitige Wechselwirkungen mit den angrenzenden Nutzun-
gen. Bei diesen Strassenabschnitten (Zentrumsachsen) wird eine hohe Aufenthalts-
und Nutzungsqualitat im Sinne des Koexistenz-Prinzips und eine entsprechend sied-
lungsvertragliche Ausgestaltung verlangt. Auf Infrastruktur Dritter setzt sich die Ge-
meinde aktiv fur die Erreichung des Ziels ein.

Das Zentrum von Rotkreuz wird moglichst verkehrsentlastet. In den tibrigen Ortsteilen
soll die Verkehrsbelastung nicht weiter zunehmen.

Fuss- und Veloverkehrsinfrastrukturen sowie die Anforderungen des 6ffentlichen Ver-
kehrs werden gemass deren Zielbildern in den Strassenraum integriert.

lenkung:
Der MIV wird méglichst rasch und direkt auf das tibergeordnete Netz (Autobahn) ge-
lenkt. Verkehrsverlagerungen in Quartiere sollen vermieden werden.

Der Halbanschluss Rotkreuz Sid inkl. flankierender Massnahmen unterstiitzt die Len-
kung auf das Ubergeordnete Netz.

beruhigung:

Die Innerortsbereiche (besiedelte Gebiete) werden mittels Eingangstore verdeutlicht.
Als Eingangstore kénnen auch vortrittsbelastete Knoten dienen (z.B. Kreisel Holzh&au-
sern). Auf Infrastruktur Dritter setzt sich die Gemeinde aktiv fiir die Erreichung des Ziels
ein.

Die Strassenraumgestaltung und angepasste Geschwindigkeiten sorgen fir eine hohe
Lebensqualitat und ein riicksichtsvolles Miteinander.

In Quartieren (Zufahrts-, Erschliessungs- und Quartiersammelstrassen) wird Tempo 30
angestrebt. Planung und Umsetzung kdnnen auf Anstoss der Quartier-Bevdlkerung er-
folgen.

Tempo 30 erhoht die Verkehrssicherheit, fihrt zur Reduktion von Larmemissionen und minimiert

quartierfr

emden Verkehr.
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Zielbild Betrieb und Gestaltung Strasse \

Legende

kommunale Festlegungen:

Zielbild ist fur kommunale Behorden verbindlich. Bei Zielen auf Infrastruktur Dritter
setzt sich die Gemeinde aktiv fir deren Erreichen ein - fir dritte resultiert daraus jedoch
keine direkte Verbindlichkeit.

— Verbindungsstrasse (kommunal) Orientierungsinhalte
CAelstasss lorenonal) — Hochleistungsstrasse [HLS) *
— Kantonsstrasse [HVS und VS) *
Erschliessungsstrasse (kommunal) = Halbanschluss Rotkreuz Siid *
= Verkehrsberuhigte Strassenabschnitte bzw- zonen (T30 / T20) | Gebdude N
TIT1T} siedlungsorientierte Zentrumsachse P LegenEnpunkle stam:er:::sli:ergeordnelen
| 2 | Eingangstor Planungsgrundlagen und konnen durch die Gemeinde

nicht geandert werden

Abbildung 21: Zielbild Betrieb und Gestaltung Strasse
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D3.5 Parkierung und Mobilitatsmanagement

Im Bereich Parkierung und Mobilitdtsmanagement werden folgende Ziele angestrebt:

—  Offentliche Parkierung fiir Kunden und Besuchende im Zentrum bei einheitlichem
Bewirtschaftungskonzept, in Quartieren kein Fremdparkieren und kein Parkplatz-
suchverkehr.

—  Private Parkierung mit bedarfs- und ortsgerechter Anzahl Abstellplatzen fur MIV in
Abhangigkeit der OV-Erschliessungsqualitat und weiterer Reduktion im Rahmen
von Mobilitdtskonzepten, Veloabstellplatze in gentigender Anzahl im Hinblick auf
zuklnftiges Nachfragewachstum und in guter Qualitat. Mobilitdtskonzepte flr
grossere Areale.

— Gutes Angebot an 6ffentlichen Abstellplatzen fir Velos an wichtigen Orten wie
beim Bahnhof und publikumsorientierten Einrichtungen.

— Forderung von Car-Sharing zur Steigerung der Flacheneffizienz sowie bedarfsge-
rechtes Angebot fiir Verleihsysteme (Velo, Mikromobilitat) zum Zurticklegen der
«letzten Meile» (z.B. zwischen Bahnhof und Arbeitsort).

—  Verknupfung der Verkehrsangebote und -netze sowie Koordination der verschie-
denen Verkehrstrager.

—  Aktive Forderung von Mobilitdtsmanagement(-ansatzen) in allen Unternehmen
und der Verwaltung.
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D4 Massnahmen

Behordenverbindlicher Teill

Die nachfolgenden Massnahmen werden thematisch und gemass Zustandigkeiten unterschie-
den:
— Als erstes werden je Thema (D4.1 bis D4.5) die kommunalen Massnahmen aufge-
fuhrt (grau umrandet). Hierbei wird unterschieden zwischen:

—  Massnahmen auf kommunalen Infrastrukturen (griine Zeilen)

—  Massnahmen auf Infrastruktur Dritter, flir welche sich die Gemeinde einsetzt
(nicht verbindlich fur Dritte) (blaue Zeilen)

— Als letztes werden je Thema (D4.1 bis D4.5) die Gibergeordneten Festlegungen ge-
mass Kantonalem Richtplan aufgezahlt (Formulierung und Nummerierung analog
Kantonalem Richtplan, Stand 4. Juli 2024. Die entsprechenden Massnahmen sind fur
die Gemeinde verbindlich und werden zur Information aufgezahlt bzw. in den Planen
abgebildet.

Die Massnahmen sind in den nachfolgenden Tabellen aufgelistet und sofern mdglich in den
Massnahmen-Planen (Beilagen) verortet.

Die aufgezéahlten Massnahmen sind fur die kommunalen Behdrden verbindlich. Mit der Geneh-
migung anerkennt der Kanton bei eigenen Planungsvorhaben die kommunalen Festlegungen
auf Gemeindeinfrastruktur. Bei Massnahmen auf Infrastruktur Dritter (Kanton, SBB) bzw. in
Planungshoheit Dritter (z.B. kantonale Velorouten) setzt sich die Gemeinde aktiv fur deren
Umsetzung ein — fir Dritte resultiert dabei keine direkte Verbindlichkeit.

Bei den kommunalen Massnahmen (graue Tabelle mit grinen und blauen Zeilen) wird zwi-
schen folgenden Prioritdten unterschieden (vgl. Spalte «Zeithorizont»):

—  kurzfristig: bis 5 Jahre;

— mittelfristig: 5 bis 10 Jahre;

— langfristig: Gber 10 Jahre

In der Spalte «Koordination» ist angeben, mit welchen weiteren Massnahmen eine Mass-
nahme abzustimmen ist. Ist eine Massnahme im Agglomerationsprogramm (bis 4. Generation
bertcksichtigt) vorhanden, ist dies im Feld «Agglomerationsprogramm» mit Angabe der Mass-
nahmen-Nummer gemass Agglomerationsprogramm vermerkt. Unter Prozessschritte sind die
notwendigen weiteren Schritte angegeben. Die Ubrigen Felder sind selbsterklarend.
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D4.1 Fuss- und Veloverkehr

g

Risch

Rotkreuz

Die Massnahmen zu Fuss- und Veloverkehr werden zusammen in einem Plan dargestellt. Die Netze konnen den Zielbildern (vgl. Kap. D3.1 und D3.2) entnommen werden. Nachfolgend werden

nur fehlende Verbindungen (Netzliicken) bzw. notwendigen Massnahmen aufgezéhlt. Im Gegensatz zum kantonalen Richtplan erfolgt beim Alltagsnetz fir den Veloverkehr in den Planen eine
Unterteilung in Haupt- und Nebenverbindungen (geméss Kantonaler Velonetzplanung 2022).

Kommunale Festlegungen

Das Ubergeordnete Netz wird erganzt durch das kommunale Fuss- und Velonetz.

FVvVv-1 Fuss- und Veloachse zwischen Bahnhof und Chamerstrasse laufend hoch FVV-D1, Velo- Gemeinde Private Bedarfsabklarung, Studie unter Prifen Stand, in Abhangig-
Schaffung einer attraktiven Verbindung fiir den Fuss- und Veloverkehr zwischen schnellroute Einbezug der Anrainer keit zu Projekt «Alte Chame-
Bahnhof bzw. Zentrum Rotkreuz und der Chamerstrasse. Chamerstrasse rstrasse»

FVV-2  Schliessung Netzlicken FVV-2.1 Allriti — Industriestrasse mittelfristig  hoch - Gemeinde | Private Abkléarung bestehender Varian-

Quartiere tenfacher mit Grundeigentiimern
Attraktivitatssteigerung des FVV-2.2 Chamerstrasse — Grundstrasse langfristig mittel FVV-D1 Gemeinde Private, Kanton Realisierung FVV-D1, Abklarung
Fuss- und Velowegnetzes in mit Grundeigentiimern
Quartieren durch Schaffung FVV-2.3 Lettenstrasse — Grundstrasse langfristig mittel Gemeinde Private Abklarung mit Grundeigentiimern
ek . Entsprechende Massnah-
von dire ten Verbindungen  g\n/2 4 Chamerstrasse — Birkenstrasse mittelfristig  hoch - Gemeinde  Private, Kanton Abklarung mit Grundeigentiimern men wurden auf Planungs-
und Schliessung von punktu- : : e : ; ; - : e stufe «Studie» bereits erar-
ellen Netzlicken. FVV-2.5 ig#rr)stoffl — Blegistrasse (nur Fussver- | langfristig mittel FVV-K Gemeinde | Private Abklarung mit Grundeigentiimern peitet.
FVV-2.6 Buonas, Schlossweg — Seeblickweg langfristig tief - Gemeinde | Private Erarbeitung von Massnahmen
(nur Fussverkehr) bei Bedarf
FVV-2.7 Buonas, Rosenweg — Holzhausern- langfristig tief - Gemeinde | Private Erarbeitung von Massnahmen
strasse (nur Fussverkehr) bei Bedarf
FVV-2.8 Luzernstrasse - Kirchweg — Kuntwi- mittelfristig | mittel Fokusstudie Gemeinde | Private Definition Anforderungen in Be- | Fokusstudie Kirchenhugel
lerstrasse (nur Fussverkehr, barriere- Kirchenhigel bauungsplan
frei)
FVV-2.9 Optimierung Wegverbindung zw. katho- mittelfristig | mittel Fokusstudie Gemeinde | Private Sicherstellung notwendige Weg-
lischer und reformierter Kirche Kirchenhgel rechte
FVV-3 Schliessung Netzlicken FVV-3.1 Fussweg Meierskappelerstrasse — mittelfristig | mittel - Gemeinde | Private Variantenstudium -
Naherholung Sijentalwald
Attraktivitatssteigerung des  Fvv-3.2 Fussweg Luzernerstrasse — Bannwald | mittelfristig | mittel - Gemeinde | Private Variantenstudium Rickmeldung aus OPK
Fusswegnetzes fur den Frei- (Chuintwilerbach)
zeitverkehr durch Verbesse- - . - . . . . . I
rung der Zuganglichkeit von FVV-3.3 Fussweg Bodenhof — Sijentalweg mittelfristig | tief - Gemeinde | Private Variantenstudium Ge_nauer Verlauf ist in d_(_er
Naherholungsgebieten und weiteren Planung zu Prifen
Schliessung von punktuellen
Netzliicken.
FVV-3.4 Fussweg Oberriti — Unterruti entlang langfristig mittel M 4.3.2-6 Gemeinde | Private Variantenstudium Riickmeldung aus OPK
der Bahngeleise
FVV-3.5 Fussweg Schdnegg - Breiten langfristig tief - Gemeinde | Private Bedarfsklarung, Variantenstu- Gemass rechtskraftigem
dium Richtplan
FVV-3.6 Fussweg Honauerwald mittelfristig | mittel - Gemeinde | Private Variantenstudium Verbindung zum Rontaler

Hohenweg
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FVV-4

FVV-5

FVV-6

FVV-7

FVV-8

FVV-9

FVV-10

g

Neue Querungsstellen Fussverkehr Stockeristrasse, Hohe Stockeri

und die Durchgangigkeit von Wanderrouten verbessert.

Durchgehende Veloverbindung Buonas — Ibikon — Michaelskreuz
Netzerganzung und Signalisation Veloroute fir Freizeitverkehr

Veloinfrastruktur entlang der Blegi
Verbesserung der Verkehrssicherheit fir Velofahrende auf der Blegi

Velo-Parkierungsanlagen

folgende Standorte:

- Bahnhof Rotkreuz Siid und Nord

- Einkaufsgeschéfte

- Gemeindehaus / Post

- Schulen

- Strandbad Buonas (Kreuzung Seestrasse / Dersbachstrasse)

Fuss- und Velofiihrung Pfértnerhaus Schloss

Schliessung Netzlicke Velowegnetz fur die Freizeit

kehr): Schliessung Netzliicke zwischen Sijentalwald und Breitfeld

Umsetzung Standards Veloverkehr Zug

Risch
Rotkreuz
FVV-3.7 Fussweg Kirche St.German - See mittelfristig | mittel FVV-8 - Gemeinde | Private Variantenstudium -
FVV-3.8 Fusswege Schiffsstation Risch mittelfristig | mittel Fokusstudie - Gemeinde | Private Variantenstudium Fokusstudie Risch
Risch
FVV-3.9 Fusswege Ortskern Holzh&usern mittelfristig | mittel Fokusstudie - Gemeinde | Private Abklérung mit Grundeigentimern | Fusswege gemass Zu-
Holzh&usern kunftsbild Holzhausern (vgl.
Kapitel C.4)
mittelfristig | mittel - - Gemeinde | Private Abklarung mit Grundeigentimern | -
Mit gezielten neuen Querungsmaoglichkeiten kdnnen die Zasuren zwischen den
Quartieren punktuell verkleinert werden und sichere Querungsstellen fiir den All-
tagsverkehr geschaffen werden. Zudem wird die Zuganglichkeit zu Haltestellen
mittelfristig | tief FVV-F1 M46.02-3 Gemeinde | Gemeinden Risch | Defizitanalyse und Ableiten Mas- | Prioritat B im Agglopro-
und Meierskappel, | snahmenbedarf gramm (2028 — 2031)
Kantone Zug und
Luzern
mittelfristig | mittel FVV-K - Gemeinde | gegebenenfalls Pri- Bedarfsklarung, Studie Einflhrung Tempo 30 vor-
vate gesehen
mittelfristig | mittel Ov-2, OV-B, - Gemeinde | gegebenenfalls Pri- | Bedarfsklarung, Studie Ruckmeldung aus OPK
Veloabstellplatze sollen entsprechend den Standards des Handbuchs «Velopar- Gestaltungs- vate (Badi Buonas)
kierung» vom ASTRA zur Verfiigung gestellt werden. Dies betrifft insbesondere FS”_"?‘S Bahnhof
a
kurzfristig mittel Fokusstudie M46.01-11 Gemeinde | Kanton, Grundei-  Prifung Notwendigkeit der Mass- | -
Erhohung Verkehrssicherheit durch Umfahrung der Gefahrenstelle Schlossweg Buonas, FVV- SR nahme und mogliche Alternativen
fur den Veloverkehr, Sicherstellung Durchgangigkeit fiir Fussverkehr (Netzliicke) 3.7
mittelfristig | mittel zukunftiges - Gemeinde |Kanton, Private Bedarfsklarung, Studie Fortsetzung mdogliche zu-
Attraktivitatssteigerung des zukinftigen kantonalen Bike-Netzes (Freizeitver- Freizeitrouten- kiinftige kantonale Bike-
netz Route
kurz- bis mittel alle Massnah-  teilweise Gemeinde | Kanton, Private Beriicksichtigung der Standards | -
langfristig men bei allen weiteren Planungen

Umsetzung Standards Veloverkehr geméss Schlussbericht der Kantonalen Velo-
netzplanung des Kantons Zug, Dezember 2021 (vgl. Anhang) im Rahmen weite-
rer Projekte
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Massnahmen auf Infrastruktur Dritter, fir welche sich die Gemeinde einsetzt (nicht verbindlich fur Dritte)

Massnahme Zeithorizont | Prioritat | Koordination Agglomerations- | Federfiih- Beteiligte Prozessschritte Bemerkungen
programm rung

FVV-A

FVV-B

FVV-C

FVV-D

FVV-E

Optimierung Fuss- und Veloverkehrsquerung Forrenkreisel langfristig hoch FVV-B, BGS- Kanton Gemeinde, ASTRA Bedarfsformulierung z.H. Kanton, | -
Die Querung des Forrenkreisels ist fiir den Fuss- und Veloverkehr heute mit der B1, BGSK, Variantenstudie
Querung mehrerer Fahrspuren verbunden und entsprechend unpraktisch. Eine
Optimierung der Situation soll angestrebt werden. Priifung Angebot alternativer
Verbindungen tber die Autobahn, insbesondere im Hinblick auf eine konfliktfreie
Kanti-Anbindung.
Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur Chamerstrasse kurzfristig hoch FVV-A, FVV- M46.01-1 Kanton Gemeinde Erstellung Bauprojekt Kantonales Vorprojekt in
Verbesserung der Fuss- und Veloinfrastruktur auf der Chamerstrasse zwischen D1, BGS-A7, Erarbeitung
Kreisel Lindenplatz und Holzhausern. BGSK, BGS-
B1, BGS-B2,
BGS-B3, BGS-
C
Ausbau Unterfilhrung SBB West langfristig mittel - - Kanton Gemeinde, SBB Machbarkeitsabklarungen Rickmeldung aus OPK
Die Unterfihrung ist relativ schmal. Damit Konflikte zwischen den Verkehrsteil-
nehmern reduziert werden kénnen, ist langerfristig eine Verbreiterung anzustre-
ben.
Neue Querungsstellen FVV-D1 Chamerstrasse, Hohe Sonnmatt kurzfristig hoch FVV-L, BGS-B1 - Kanton Gemeinde, Private Bedarfsformulierung z.H. Kanton/ Entsprechende Massnah-
Fussverkehr FVV-1, FVV- Projektierung Chamerstrasse men wurden teilweise auf
. . 2.2 Planungsstufe «Studie»
Mit gezielten neuen Que- bereits erarbeitet
rungsmoglichkeiten kénnen ~ FVV-D2  Meierskappelerstrasse, Héhe Halte- kurzfristig hoch FVV-F1 - Kanton Gemeinde, Private Bedarfsformulierung z.H. Kanton
die Z&suren zwischen den sille Ly
Quartieren punktuell verklei- FVV-D3 Meierskappelerstrasse, Hohe Breitfeld | kurzfristig hoch FVV-F1, FVV-9 - Kanton Gemeinde, Private Bedarfsformulierung z.H. Kanton
nert werden und sichere Que- fyyv.p4  Zugerstrasse, Hohe Landhaus mittelfristig | mittel BGS-I - Kanton Gemeinde, Private Bedarfsformulierung z.H. Kanton
rungsstellen fur den Alltags- . - . o . . .
FVV-D5 Rosengartenstrasse Risch, Hohe Stot- mittelfristig = mittel FVV-F3 - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kanton
verkehr geschaffen werden. zenackerwe
g
Zudem wird die Zuganglich- - : e : - : :
. . FVV-D6 Buonas, Holzhdusernstrasse mittelfristig  mittel BGS-A4, FVV- - Kanton Gemeinde, Private Bedarfsformulierung z.H. Kanton
keit zu Haltestellen und die Fo
Durchgéangigkeit von Wander-
FVV-D7 Buonaserstrasse, Hohe Unterfihrung | kurzfristig hoch M 4.2.2-2 - Kanton Gemeinde, Private Bedarfsformulierung z.H. Kanton
routen verbessert.
Autobahn
FVV-D8 Meierskappelerstrasse, Héhe Haus Nr. mittelfristig | mittel FWV-3.1, FVV- - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kanton -
17 F1
Fussverkehrsinfrastruktur Stidseite Buonaserstrasse zwischen Langmatt- | mittelfristig | tief - - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kanton | Sanierungsprojekt laufend

strasse und Sijentalweg

Sichere und direkte Zuganglichkeit von Liegenschafen sowie Zugang zum Nah-
erholungsgebiet Sijentalwald.

(Larm, Bushaltestelle)
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Fvv-E  Veloinfrastruktur auf Kan- FVV-F1 Meierskappelerstrasse langfristig mittel M4.9.1, BGS- - Kanton Gemeinden Risch  Bedarfsformulierung z.H. Kanton Erstellung separierter Fuss-
tonsstrassen A8 und Meierskappel, / Radweg
Schaffung von Veloinfra- Kantone Zug und
strukturen zu den Nachbar- Luzern
gemeinden, Erhohung der FVV-F2  Holzhausernstrasse mittelfristig  mittel M 4.9.1, FVV-K, M46.01-3 Kanton Gemeinde = Kantonales Vorprojekt sieht
Verkehr.s_5|cherhe|t, aNZL=s BGS-A4, BGS- seeseitigen Fuss- / Radweg
streben: innerorts Velostrei- A5, BGS-D, Vor.
fen, ausserorts Veloweg BGS-E

FVV-F3 Rischerstrasse mittelfristig  tief BGS-G - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kanton, Laufendes Projekt des Kan-
insbesondere fir Tempo-30 tons: Priifung Fahrbahnhal-
testellen Bus

FvV-G | Fussweg zw. Strandbad Buonas und Zweiern langfristig  mittel - - Kanton Gemeinde, Private  Bedarfsformulierung z.H. Kanton ' Fokusstudie Buonas
Verbesserung der Zugénglichkeit von Naherholungsgebieten und Schliessung
Netzlicke

FVV-H  Schliessung Netzliicke Birkenstrasse — Industriestrasse langfristig mittel Fokusstudie - Kanton Private, Kanton Sicherstellung Querung Chame- Abhangigkeit zu diversen
Querung Chamerstrasse und Schaffung einer attraktiven Fuss- und Veloverkehrs- Birkenstrasse, rstrasse, (Teil-)Realisierung bei  Massnahmen auf der Cha-
achse zwischen Suurstoffi und Rotkreuz Nord. Dadurch Verbesserung der Zu- BGS-B1 Umstrukturierung der Areale merstrasse
ganglichkeit des Gewerbegebiets fiir den Fuss- und Veloverkehr.

FVV-I Fuss- und Veloroute entlang Reuss mittelfristig | hoch Hochwasser- M46.01-12 Kanton Gemeinden Risch, Hochwasserschutzprojekt
Verbesserung der Zuganglichkeit des Naherholungsraums Reuss durch Schaffung schutzprojekt Honau, Gisikon wird separiert von Velover-
einer durchgehenden Verbindung entlang der ostlichen Seite der Reuss. Reussschachen und Hiinenberg bindung bearbeitet, ist aber

aufwartskompatibel.

EV-K Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur Blegistrasse laufend hoch M4.9.1 M46.01-9 Kanton Kanton, Grundei-  Variantenwahl, Abgleich mit Kan- Betriebs- und Gestaltungs-
Erh6hung der Verkehrssicherheit fur den Veloverkehr mittels zweckmassiger OV-H, BGS-8 gentumer ton, Projektierung, Realisierung  konzept bis zum Knoten
Massnahmen. Fiir den Fussverkehr soll die Querung der Blegi verbessert wer- Birkenstrasse erstellt.
den.

FVV-L | Verbesserung Querung Bahnhof Rotkreuz fur Veloverkehr langfristig mittel S9.21 - Kanton SBB, Gemeinde Bedarfsabklarung, Studie SBB uberprift aktuell Aus-
Optimierung Angebot an Querungsmaglichkeiten (Personenunterfiihrung SBB bau Personenunterflihrung
oder bei der Uberfiihrung Ost) auch im Hinblick auf die neue Kantonsschule.

FvV-M Umsetzung Standards Veloverkehr Zug kurz- bis mittel alle Massnah-  teilweise Kanton Gemeinde, Private Berticksichtigung der Standards -

Umsetzung Standards Veloverkehr geméss Schlussbericht der Kantonalen Ve-  langfristig men bei allen weiteren Planungen

lonetzplanung des Kantons Zug, Dezember 2021 (vgl. Anhang) im Rahmen wei-
terer Projekte.
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Ubergeordnete Festlegungen, inkl. Formulierung und Nummerierung aus dem kantonalen Richtplan

Nachfolgend werden die «Richtplaninhalte» des kantonalen Richtplans (Beschlussdatum Kantonsrat: 04. Juli 2024) als Information aufgezahlt.

Nr. Massnahme Stand Prioritat Beteiligte
M 4.1-3 | Veloverkehr - Handlungen keine Angabe | keine Angabe Kanton, Gemeinde
3.1 Kanton und Gemeinden sorgen fiir ein vollstandiges, direktes und sicheres Velonetz, bauen hierfiir die notwendigen Infrastrukturen und férdern die Ve-
lonutzung. Das Velonetz ist kantonsgrenziiberschreitend zu koordinieren.
3.2 Innerorts steht die Trennung von Fuss- und Veloverkehr im Vordergrund.
3.3 Kanton und Gemeinden sorgen flr genitigend, vorzugsweise Uberdachte, Velo-Abstellplatze, insbesondere an den Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs.
3.4 Der Kanton Uberarbeitet das kantonale Velonetz und integriert dieses bis 2024 in den Richtplan.
M 4.1-4 | Fussverkehr - Handlungen keine Angabe | keine Angabe Kanton, Gemeinde
4.1 Kanton und Gemeinden sorgen fur sichere und attraktive Fusswege. Neben baulichen Massnahmen sorgen die Gemeinden in Planungen und Bewilli-
gungen fir die Durchgéngigkeit der Siedlungen fuir Fussgangerinnen und Fussgéanger.
M 4.9.1 Kantonales Velowegnetz - Angebot Festsetzung | Umsetzung erfolgt etap- Kanton, Gemeinde
1. Die neuen Velostrecken sind raumlich abgestimmt und werden festgesetzt. Sie ergénzen das bestehende Velonetz. KleinrAumige Verschiebungen von penweise bis 2042
Velostrecken, welche das Netz nicht tangieren, brauchen keine Anpassung des Richtplans.
2. Der Kanton Zug realisiert in Zusammenarbeit mit den Gemeinden das festgesetzte Velonetz etappenweise.
M 4.10.1 'Wanderwege - Angebot Festsetzung | keine Angabe Kanton, Gemeinde
1. An der langfristigen Sicherung und Erhaltung eines attraktiven Wanderwegnetzes besteht ein kantonales Interesse.
2. Das Wanderwegnetz wird festgesetzt. KleinrAumige Verschiebungen von Wegen, welche das Netz nicht tangieren, brauchen keine Anpassung des Richt-
planes.
Abschnitte:
- Verbindung Stockeristrasse Hohe Autobahnuberfiihrung — Gebiet «Moos»
S9.2.1 | Die Gemeinden berlcksichtigen in ihren Nutzungsplanen die Bedirfnisse der 6ffentlichen Bauten von Bund, Kanton und Gemeinden sowie raumwirksamer | pestsetzung | Keine Angabe Kanton, Gemeinde

und im 6ffentlichen Interesse stehender Vorhaben. Folgende Vorhaben mit iberkommunaler Bedeutung werden in den Richtplan aufgenommen:
- Suurstoffi, Standort Fachhochschule Zentralschweiz
- Rotkreuz Bahnhof, Standort Mittelschule

Bei den nachfolgenden Planungen sind folgende Punkte zu vertiefen:

b. Velo: Starken der Veloinfrastruktur im Ennetsee;
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D4.2 Offentlicher Verkehr und Guterverkehr

Kommunale Festlegungen

Massnahme

Zugang Warteflachen Bushaltestellen

Schaffung einer attraktiven Haltestelleninfrastruktur und Erhéhung der Sicherheit an
folgenden Haltestellen: Sagi, Waldetenstrasse.

Weiterentwicklung OV-Hub Bahnhof Rotkreuz

Der Bahnhof Rotkreuz fungiert als Mobilitatsdrehscheibe mit einer grossen Anzahl
Veloabstellplatzen (Bike+Ride), Drop-off- und Pick-up-Zone, Park+Ride-Parkplatze
sowie Mikromobilitats-Hub. Der Bahnzugang bzw. die Umsteigebeziehungen sind
barrierefrei, sicher und bequem.

Risch
Rotkreuz

Zeithorizont | Prioritat

kurzfristig

mittelfristig

Koordination

OV-B, OV-K,
Gestaltungs-
plan Bahnhof
Sad

Agglomerations-
programm

siehe Neubau
Bushof Sud

Federfiih-
rung

Gemeinde

Gemeinde

Beteiligte

Private

SBB, Kanton, Pri-
vate

Prozessschritte

Projektierung

Bedarfsabklarung Mobilitatsan-
gebot, Projektierung

Bemerkungen
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Massnahmen auf Infrastruktur Dritter, fir welche sich die Gemeinde einsetzt (nicht verbindlich fur Dritte):

Massnahme Zeithorizont | Prioritét | Koordination |Agglomerations- |Federfih- Beteiligte Prozessschritte Bemerkungen
programm rung

Zusammenlegen Bushaltestellen Blegi und Forren sofort mittel BGS-6 Kanton Gemeinde Umsetzung Umsetzung 2025 vorge-
Zusammenlegen der beiden bestehenden Bushaltestellen zu einer neuen sehen.
OV-B OnDemand Shuttle / autonomer Bus mittelfristig | mittel Ov-C - Kanton Gemeinde, Trans- Potenzial- und Bedarfsklarung Potenzialabklarung Orts-
Weiterverfolgung der Entwicklung von automatisierten ©®V-Angeboten portunternehmen, mit allen Beteiligten bus hat im Rahmen der
grosse Arbeitgeber raumlichen Strategie
(grob) stattgefunden.
OV-C | Verbesserung Buserschliessung Industriegebiet mittelfristig | tief OV-B, Ge- - Kanton Gemeinde, Trans- Potenzial- und Bedarfsklarung -
Verbesserung Erschliessung in den Industriegebieten meinde Hu- portunternehmen
nenberg
(Bbsch)

OV-D Verbesserung Buserschliessung Kiintwil mittelfristig  tief OV-B - Kanton Gemeinde, ZVB Potenzial- und Bedarfsklarung Zusatzkurse mussten von
Ausweitung Angebot auf Abend sowie Sonn- und Feiertage der Gemeinde finanziert

werden.

OV-E | Verbesserung Buserschliessung Aussenorte mittelfristig | mittel OV-B - Kanton Gemeinde, ZVB Bedarfsabklarung, Kosten-/Nut- | Zusatzkurse mussten von
Ausweitung Angebot am Sonntag und am Abend, Anschliisse S1 und Richtung Lu- zenanalyse der Gemeinde finanziert
zern werden.

OV-F | Zugang Warteflachen Bushaltestellen kurzfristig mittel - - Kanton Private Projektierung -

Schaffung einer attraktiven Haltestelleninfrastruktur und Erhéhung der Sicherheit an
folgenden Haltestellen: Neuhofstrasse, Landhaus, Riiti.

OV-G | Linienfithrung Postautolinie Nr. 73 mittelfristig | mittel - - Kanton Gemeinde, ZVB, Bedarfsabklarung, Kosten-/Nut- | Zusatzkurse mussten von
Uberpriifung der Linienfiihrung der Postautolinie Nr. 73 via Hauptstrasse anstatt via Postauto zenanalyse der Gemeinde finanziert
Waldeggstrasse werden.

OV-H Busbevorzugung Blegistrasse mittelfristig  hoch BGS-8, BGS- M24.02-3 Kanton Private Vorstudie erstellt, Projektierung -

Busbevorzugung auf der Blegistrasse zwischen Knoten Birkenstrasse und Chame- K
rstrasse in Fahrtrichtung Forrenkreisel dank Bypass und Fahrbahnhaltestelle

Ov-I Verbesserung Zug-Verbindungen langfristig mittel M4.4.1-1 - SBB Gemeinde, Kanton Bedarfsformulierung z.H. Kanton | -

Erhéhung der Erreichbarkeit der Gemeinde und der Region, politischer Einsatz auf und SBB

verschiedenen Ebenen: Halbstiindlicher IR-Anschluss nach Luzern und Zurich sowie
15’-Takt nach Luzern, Zug und Zirich
OV-K | Neubau Bushof Siid mittelfristig  hoch OV-l, Gestal-  M34.06 Gemeinde / Kanton, Private Projektierung -

Neuer barrierefreier Bushof mit witterungsgeschitzten Umsteigeméglichkeiten tungsplan SBB
Bahnhof Sid
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Ubergeordnete Festlegungen, inkl. Formulierung und Nummerierung aus dem Kantonalen Richtplan

Nachfolgende Massnahmen stammen aus dem Kantonalen Richtplan. Es handelt sich dabei um tbergeordnete Festlegungen, die hier als Information aufgezéhlt werden. Der Neubau des Zim-

merberg-Basistunnels Il sowie die Spange Rotkreuz sind ebenfalls im Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Schiene (SIS) enthalten.

Nr. Massnahme Stand

Prioritat

Beteiligte

M4.4.1-1 15-Takt IR: Der Kanton Zug setzt sich beim Bund und der SBB AG dafiir ein, dass sein Gebiet optimal und marktgerecht mit dem nationalen und internationalen | keine Angabe
Bahnverkehr erschlossen wird. Besonders ist in den Hauptverkehrszeiten ein 15-Minuten-Schnellzugtakt zwischen Luzern und Zirich zu realisieren.

M 4.4.1-5 | NEAT Zubringer, Variante Westufer Zugersee: Der Bund evaluiert zusammen mit dem Kanton Zug und den betroffenen Nachbarkantonen (Schwyz, Luzern, keine Angabe
Aargau und Zurich) die langfristige Linienfihrung des NEAT-Zubringers im Raum Zug (Abschnitt Ausfahrt Zimmerberg-Basistunnel Litti bei Baar bis Arth-Goldau
resp. Schwyz). Die Evaluation der technischen und raumplanerischen Machbarkeit umfasst Varianten auf beiden Seiten des Zugersees. Die Bestvariante setzt
der Bund im Sachplan Verkehr fest.

Der Kanton Zug setzt sich beim Bund fir einen siedlungs-, landschafts- und larmvertraglichen NEAT-Zubringer ein. Dabei werden Tunnellésungen bevorzugt. Er
favorisiert eine dstliche, unterirdische Linienfuhrung mit Anschluss des Bahnhofs Zug.

M4.4.2 Nationaler und internationaler Bahnverkehr / Grobverteiler - Vorhaben: An den nachfolgenden Vorhaben besteht ein kantonales oder nationales Interesse. Sie Festsetzung
sind raumlich abgestimmt und werden festgesetzt. Sofern notwendig, sichert der Bund auf Antrag des Kantons Zug die Trassees mittels Projektierungszonen:

2 Neubau Zimmerberg-Basistunnel zwischen Litti (Baar) und dem unterirdischen Anschluss Nidelbad (Thalwil)
3 Neubau einer landschaftsvertraglichen, direkten Verbindung zwischen Cham und Immensee (Spange Rotkreuz).

M 4.6.1-3 | Hauptnetz Feinverteiler: Das Hauptnetz des 6ffentlichen Feinverteilers wird festgesetzt. Es bildet das Riickgrat des 6ffentlichen Feinverteilers. Dieser zirkuliert | keine Angabe
auf dem Hauptnetz mdglichst ungehindert und mit hoher Prioritat und erreicht konkurrenzféhige Reisezeiten. Das Hauptnetz soll zu einem Pneutram- oder
Tramsystem weiterentwickelt werden kdnnen.

M 4.6.1-6 | Hindernisfreie Abwicklung Bus: Treten verkehrliche Behinderungen auf, trifft der Kanton Massnahmen zur Verbesserung des &ffentlichen Verkehrs. Neben bauli-  keine Angabe
chen Massnahmen fur den 6ffentlichen Verkehr sind allenfalls auch Ausbauten beim Individualverkehr zu prifen. Bei steuerungstechnischen Massnahmen fur
den offentlichen Verkehr (Busbevorzugung an den Knoten, Lichtsignalsteuerungen) sind die konkreten Auswirkungen auf den Individualverkehr gering zu halten.

M 4.6.1-4 | Ergénzungsnetz offentlicher Feinverteiler: Neben dem Hauptnetz gibt es das Ergénzungsnetz. Es umfasst alle Ubrigen vom 6ffentlichen Feinverteiler befahrenen | keine Angabe
Strecken. Das Ergadnzungsnetz ist an den Knotenpunkten des 6ffentlichen Verkehrs mit dem Hauptnetz verknupft. Es dient vorwiegend der lokalen Erschlies-
sung und zeichnet sich deshalb durch eine gréssere Haltestellendichte und weniger direkte Linienflihrungen aus. Zur Gewahrleistung der Anschlisse ist ein
moglichst ungehinderter Betrieb notwendig.

M4.7.1 Guterverkehr — Angebot: keine Angabe
1. Der Kanton Zug ist vom Bund in die Planung des Giiterverkehrs — vor allem auch des Guterbahnhofs Rotkreuz — friihzeitig einzubeziehen. Eine verstarkte
Nutzung des Guterbahnhofs ist mit Massnahmen zur Larmreduktion zu verknipfen.
2. Der Kanton Zug setzt sich beim Bund fur eine rasche und effiziente Larmsanierung der NEAT- Zufahrtsstrecken (Litti-Zug—Walchwil-Arth-Goldau und Litti—
Zug—-Cham-Spange Rotkreuz— Arth-Goldau) ein.
3. Der Kanton Zug setzt sich beim Bund dafiir ein, dass der Transitguterverkehr via Freiamt—Rotkreuz—Gotthard gefiihrt wird.

M 4.7.2-2 | Freiverlad Bahnhofareal Rotkreuz Festsetzung

S9.2.2 Der Kanton optimiert in Zusammenarbeit mit den Betreibern des 6ffentlichen Verkehrs und den Schulleitungen die Erschliessung der Standorte der Mittel- und keine Angabe
Fachhochschulen.

keine Angabe

keine Angabe

Prio 2
Prio 3

keine Angabe

keine Angabe

keine Angabe

keine Angabe

Prio 2 (Baubeginn
nach 2035)

keine Angabe

Bund, Kanton Zug,
SBB
Bund, Kanton Zug und

Nachbarkantone, Ge-
meinden

Bund, Kanton Zug,
SBB

Kanton, Gemeinden

Kanton, Gemeinde
Transportunternehmen

Kanton, SBB, Ge-
meinde

Kanton Zug, OV-Be-
treiber, Gemeinde
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D4.3 Betrieb und Gestaltung Strasse

Kommunale Festlegungen

Das Ubergeordnete Netz wird durch das kommunale Strassennetz erganzt (Verbindungs-, Sammel-, und Erschliessungsstrassen). Die Strassenachsen sind im Zielbild dargestellt. Nachfolgend

g

Risch
Rotkreuz

werden nur fehlende Verbindungen (Netzlicken) bzw. notwendige Massnahmen aufgezahit.

BGS-1

BGS-2

BGS-3

BGS-4

BGS-5

BGS-6

BGS-7

BGS-8

BGS-9

BGS-
10

Tempo 30 in Quartieren (Zufahrts-, Erschliessungs- und Quartiersammelstras-
sen)

Erhdhung der Verkehrssicherheit, Reduktion von Larmemissionen und quartier-
fremdem Verkehr; Planung und Umsetzung kénnen auch auf Anstoss der Quartier-
Bevolkerung erfolgen.

Umgestaltung Birkenstrasse (Teil Nord)

Betrieb und Gestaltung als Quartierachse, mit Tempo 30. Integrierter Strassen-
raum, Erhdhung der Verkehrssicherheit, Schaffung einer attraktiven Fuss- und Ve-
loinfrastruktur

Erhéhung Durchfahrtswiderstand Untere Weidstrasse

Erhéhung der Sicherheit, Vermeidung des quartierfremden Verkehrs

Aufwertung Blegistrasse

Die Blegistrasse wird zwischen dem Kreisel Forren und dem Knoten Blegi-/ Birken-
strasse so angepasst, dass die Verkehrssicherheit erhéht und der Zugang zu den
Bushaltestellen verbessert wird.

Aufwertung Industriestrasse

Aufwertung fuir den Fuss- und Veloverkehr fiir eine attraktive Verbindung in Rich-
tung Rotkreuz Nord. Die Verkehrssicherheit wird mit entsprechenden Massnahmen
erhoht.

Umgestaltung Knoten Industriestrasse / Forrenstrasse

Erhdéhung der Verkehrssicherheit (insbesondere Zusammenlegung Bushaltestelle mit
neuer Fussgangerquerung)

Umgestaltung Seestrasse Buonas

Aufwertung und Umgestaltung der Strasse als attraktive Achse zum See, Tempo 30
oder Begegnungszone. Verbesserung der Fuss- und Veloinfrastruktur auf der See-
strasse zur Erhéhung der Verkehrssicherheit

Knotenumgestaltung Blegi- / Birkenstrasse

neuer Kreisel

Umgestaltung Strassenraum Kreisel Holzhausern bis Bésch (Chamerstrasse)

Nach der Realisierung der Umfahrung Cham wird die heutige Kantonsstrasse ab-
klassiert. Der Strassenraum soll insbesondere im Hinblick auf eine sichere Fuhrung
des Fuss- und Veloverkehrs aufgewertet werden und die Busbuchten sowie Links-
abbieger zuriickgebaut werden.

Aufwertung Alte Chamerstrasse

Aufwertung des Strassenraums, Erhéhung der Verkehrssicherheit und Optimierung
der Parkierung.

laufend

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

laufend

mittelfristig

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

hoch

hoch

mittel

hoch

mittel

hoch

tief

hoch

mittel

mittel

Abhangigkei-
ten zu weiteren
Massnahmen
moglich

Fokusstudie
Birkenstrasse,
BGS-4, BGS-8

BGS-2, BGS-8,
BGS-K, Fokus-
studie Birken-
strasse

M 4.3.2-7, M
4.1.9, BGS-6,
BGS-B3

BGS-5

M 4.9.1

BGS-4

M39.05

M49.01-10

M44.03-2

M49.01-5

M49.01-11

Gemeinde | Quartierbevdlkerung

Gemeinde | Quartierbevolkerung

Gemeinde Private

Gemeinde Kanton

Gemeinde | Gewerbe, Quartier-
bevélkerung

Gemeinde | Private (Roche)

Gemeinde | Quartierbevolkerung

Gemeinde -

Gemeinden |Kanton
Hunenberg
und Risch

Gemeinde | Private

Information der Bevolkerung
Uber Moglichkeit der Einflihrung
von T30; Anstoss durch Bevol-
kerung, Realisierung durch Ge-
meinde

Projektierung und Umsetzung

Projektierung

Projektierung und Realisierung

Variantenstudium Querschnitt,
Projektierung

Umsetzung / Realisierung

Variantenstudium mit Beteili-
gung der Quartierbevélkerung

Projektierung

Variantenstudium, Projektierung

Projektierung und Realisierung

Teil Sud bereits realisiert.

Aktuell in Prifung: Zubrin-
gerdienstregelung

Gestaltungskonzept liegt
vor

Umsetzung 2025 vorgese-
hen.

Gestaltungskonzept vorhan-
den
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BGS-
11

BGS-
12

Neue BGS-
Er- 11.1

Kirschgarten: Die Erschliessung erfolgt tiber den bestehenden
Zufahrtsweg zur Liegenschaft Kirschgarten 1.

schlies
. BGS-
11.2

Binzmihle: Die Erschliessung hat tiber die Berchtwiler- und
Binzmuhlestrasse zu erfolgen.

gen
BGS-
11.3

Schmiedmatte: Das Gebiet ist Giber die Luzernerstrasse oder
die Kiintwilerstrasse zu erschliessen.

BGS-
11.4

Gebiet Blegistrasse Nord: Die Erschliessung hat tiber die Ble-
gistrasse zu erfolgen.

BGS-
115

Bachtalen: Die Erschliessung erfolgt Uber die Kiintwilerstrasse.

g

Risch
Rotkreuz

nach Bedarf Nach -

BGS-
11.6

Birkenstrasse: Die Erschliessung soll ab der Birken- und/oder
der Blegistrasse erfolgen, ab Chamerstrasse zu priifen (BGS-C)

BGS-
11.7

Weber-Areal: Die Erschliessung hat Uber die Riedstrasse zu er-
folgen.

Halbanschluss Rotkreuz Siud

Die Gemeinde setzt sich beim Kanton und Bund (ASTRA) aktiv fur die Erstellung
eines Halbanschlusses Rotkreuz Sid inkl. flankierender Massnahmen (vgl. Kap.

DA4.5) ein.

Bedarf
Fokusstudie
Birkenstrasse,
BGS-C
fortwahrend  hoch M 4.2.2-2 U45.02

Gemeinde

Gemeinde

Kanton, Private

Private

Private

Ggf. Anpassung nach defini-
tiver Umzonung

Bedarfsformulierung z.H. Kan-  Halbanschluss Rotkreuz

ton Sid ist im kantonalen Richt-
plan als Massnahmen ent-
halten.
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Risch

Rotkreuz

Massnahmen auf Infrastruktur Dritter, fir welche sich die Gemeinde einsetzt (nicht verbindlich fur Dritte):

BGS-A

BGS-B

Massnahme

Eingangstore:

Es wird ange-
strebt, durch
deutliche Beto-
nung der Sied-
lungseingange
die Sicherheit zu
erhéhen (er-
héhte Aufmerk-
samkeit, redu-
zierte Geschwin-
digkeit).

Massnahmen
auf der Chame-
rstrasse

BGS-Al

Risch Nord: Der Verkehr soll bereits beim Orts-
eingang die angegebene Geschwindigkeit einhal-
ten, nicht erst in der Kurve bei der katholischen
Kirche.

Zeithori-
zont

kurzfristig

Prioritat | Koordination

hoch

FVV-F3, Fo-
kusstudie
Risch

Federfiih-
rung

Agglomerati-
onsprogramm

Kanton

BGS-A2

Buonas Siid: Der heute unauffallige Ubergang
von Ausserorts zu Innerorts ist klarer aufzuzei-
gen.

mittelfristig

mittel

BGS-A3

Buonas West: Der Ortsanfang bei der Eisen-
bahnbriicke ist zu verdeutlichen.

mittelfristig

mittel

BGS-A4

Buonas Nord: Ein Tor soll den Dorfeingang dem
Verkehrsteilnehmer klar aufzeigen und von An-
fang an zur Einhaltung der Geschwindigkeit fiih-
ren.

mittelfristig

hoch

FVV-D6, FVV-
F2

BGS-A5

Holzh&usern Sud-Ost: Die breite Strasse zeigt
den Ortseingang nicht auf. Dieser ist zu verdeutli-
chen.

mittelfristig

mittel

BGS-A6

Holzhausern Nord-West: Der Ortsanfang auf
der Hunenbergstrasse ist zu verdeutlichen.

mittelfristig

mittel

M 4.3.2-2

BGS-A7

Holzh&usern Sid-West: Der Ortsanfang nach
den mehrspurigen Kreisel-Zu- und Wegfahrten ist
zu verdeutlichen.

mittelfristig

tief

FVV-B

BGS-A8

Rotkreuz Suid (Meierskappelerstrasse): Den
abwarts fahrenden Fahrzeugen ist der Ortsein-
gang deutlich aufzuzeigen. Das Tor soll bewirken,
dass alle Fahrzeuge auf die erlaubte H6chstge-
schwindigkeit bereits beim Dorfeingang abbrem-
sen mussen.

mittelfristig

hoch

FVV-F1

BGS-A9

BGS-B1

Rotkreuz Ost (Buonasstrasse): Zusammen mit
dem Knoten zur Ostumfahrung (Handlungsanwei-
sung K4) ist ein Tor zu erstellen, welches den
Dorfeingang klar markiert.

Umgestaltung Strasse: Diese wird besser in den
Siedlungsraum integriert und die Attraktivitat fur
den Fuss- und Veloverkehr erhéht. Langfristig
wird im Zusammenhang mit der Entwicklung im
Gewerbegebiet Rotkreuz Nord ein Charakter-
wechsel zu einem integrierten urbanen Boulevard
angestrebt.

Zur Erh6éhung der Verkehrssicherheit und Reduk-
tion der Larmbelastung soll die signalisierte Ge-
schwindigkeit auf 50km/h (innerhalb des Sied-
lungsgebietes) gesenkt werden.

langfristig

mittelfristig
/ langfristig

mittel

mittel

FVV-B, FVV-
D1,BGS-B2,
BGS-B3, BGS-
C

teilweise: Kanton

M46.01-1

Prozessschritte

Beteiligte

Gemeinde, Pri- Bedarfsformulierung z.H. Kan-

vate ton, Variantenstudium, Projek-
tierung
Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kan-

ton, Variantenstudium Quer-
schnitt, Projektierung

Bemerkungen
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BGS-C

BGS-D

BGS-E

BGS-F

BGS-G

BGS-H

BGS-I

BGS-K

g

Entlastungsanschlisse Chamerstrasse

Umgestaltung Ortsdurchfahrt Buonas

zu redimensionieren.

der bestehenden Begegnungszone.

gestarkt.

maligen Hotel Waldheim, Priifung Tempo 30

Anpassungen Landhaus

Bypass Forrenkreisel

Risch
Rotkreuz
BGS-B2 Umgestaltung Knoten Chamer- / Berchtwiler-/ | kurzfristig  hoch BGS-B1 M34.03-3 Kanton Gemeinde Projektierung und Umsetzung -
Poststrasse: Behebung Unfallschwerpunkt, Er-
héhung Sicherheit, Schaffung von attraktiven
Fuss- und Veloquerungsstellen
BGS-B3 ymgestaltung Knoten Chamer- / Industrie- / kurzfristig | hoch BGS-B1, BGS- M34.03-3 Kanton Gemeinde Projektierung und Umsetzung -
Mattenstrasse: Behebung Unfallschwerpunkt, S
Erhéhung Sicherheit, Schaffung von attraktiven
Fuss- und Veloquerungsstellen
langfristig | tief BGS-B1, FVV- - Kanton Gemeinde, Pri- Bedarfsformulierung z.H. Kan- | -
Zu prifen ist eine neue Stichstrasse ab der Chamerstrasse ins Gewerbege- H vate ton, Variantenstudium
biet Grundstrasse und in Richtung Birkenstrasse (Optional) zur Entlastung
Forrenkreisel, Schutz des (kiinftigen) Wohnquatrtiers vor ortsfremden Verkehr
und Starkung der Ausrichtung des Quartiers auf die Chamerstrasse
laufend mittel BGS-E - Kanton Gemeinde Umsetzung durch Kanton Kanton saniert bald die 2. Etappe. Trot-
Strasse wird so angepasst, dass die Verkehrssicherheit erhéht und der Zu- toirlberfahrten bei Quartierstrassen
gang zu den Bushaltestellen verbessert wird. Schaffung einer attraktiven wiinschenswert.
Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur, Priifung Tempo 30
Umgestaltung Knoten See- / Holzh&usernstrasse mittelfristig | tief FVV-F2, BGS- | - Kanton Gemeinde Knotenstudie und Bedarfsfor- | Stand Sanierungsprojekt abfragen
Der Knoten ist relativ gross dimensioniert. Es wird angestrebt, den Knoten den 7,BGS-D mulierung z.H. Kanton
heutigen Geometrie- und Sicherheitsstandards anzupassen und entsprechend
Aufwertung Zentrumsdurchfahrt Rotkreuz mittelfristig  hoch Zentrumsent- - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kan- -
Aufwertung Strassenraum zwischen Lindenkreisel, Bahnhof Siid und dem wicklung ton, Variantenstudium, Projek-
neuem Alterszentrum. Erweiterung Begegnungszone im Bereich des neuen Bahnhof Sud tierung
Bahnhof Siid sowie des neuen Alterszentrums wird angestrebt. Zudem Prii-
fung Anpassung Temporegime (T30 oder Begegnungszone) auch westlich
Mit der Massnahme wird die Verkehrssicherheit erhéht und die Vertraglich-
keit der unterschiedlichen Nutzungsanspruche verbessert. Das Zentrum wird
Verkehrsberuhigung / Zentrumsgestaltung Risch mittelfristig | hoch Fokusstudie - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kan- | Bearbeitung Einsprachen Bauprojekt
Aufwertung Strassenraum und Erhéhung Verkehrssicherheit (u.a. Verhindern Ortskern ton, inshesondere fir Tempo-
tiberholen Bus), Aufhebung Engstelle fiir Fussverkehr gegeniiber dem ehe- Risch, FVV-F3 30
Verkehrsberuhigung / Zentrumsgestaltung Holzh&usern langfristig  mittel M 4.3.2-2, - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kan- -
Aufwertung Strassenraum, Reduktion der Trennwirkung der Strasse, Erho- BGS-9, BGS- ton
hung der Verkehrssicherheit, Prifung Tempo 30 A5, BGS-A7
kurzfristig | hoch FVV-D4 - Kanton Gemeinde Bedarfsformulierung z.H. Kan- | Abschnitt ist im Strassenbauprogramm
Erhdhung der Verkehrssicherheit und Vertraglichkeit: Querung der Strasse ton 2023-2030 aufgefihrt, aktuell ist aber
durch Wanderer, Veloinfrastruktur, Bushaltestelle noch kein Projekt vorhanden.
kurzfristig | mittel OV-H, BGS- M44.03-1 Kanton Gemeinde Projektierung -
B1, BGS-4

Entlastung Forrenkreisel, Erh6hung Betriebsstabilitat Busverkehr
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Ubergeordnete Festlegungen, inkl. Formulierung und Nummerierung aus dem Kantonalen Richtplan

Das ubergeordnete Strassennetz wird durch die National- und Kantonsstrassen gebildet. Diese sind in den Zielbildern dargestellt. Nachfolgend werden nur die «Richtplaninhalte» des Kantonalen
Richtplans als Information aufgezéhlt. Es gilt zu beachten, dass einige der aufgeflihrten Massnahmen genereller Art sind und sich allgemein auf das gesamte Kantonsgebiet beziehen.

Nr. Massnahme Stand Prioritat Beteiligte

M2.1-1 Gestaltung Ortskern: Kanton und Gemeinden nutzen die Infrastrukturen effizient und situationsgerecht, sie Keine Angabe | Keine Angabe Kanton, Gemeinde
1. weisen die vorhandenen Verkehrsflachen mdéglichst den flacheneffizienten Mobilitdtsformen zu;
2. werten mittels Umfahrungsachsen den Strassenraum in Ortszentren siedlungsvertraglich auf;
3. setzen fur Ortszentren ochne Umfahrungsmaoglichkeit unter Berticksichtigung der tibergeordneten Erschliessung eine optimale, siedlungsvertragliche
Lésung fur sdmtliche Verkehrsteilnehmende um. Die Trennung von Fuss- und Veloverkehr hat Prioritét;
4. entwickeln und setzen unter Beriicksichtigung der gesamtgesellschaftlichen Interessen Massnahmen zum Brechen der Verkehrsspitzen um;
5. sorgen mit Massnahmen der digitalen Steuerung fiir einen flissigen Verkehr.

M2.1-3 Kanton und Gemeinden planen und setzen Massnahmen um, so dass die Mobilitdt im Kanton Zug bis 2050 das CO2 «Netto-Null-Ziel» erreicht. Keine Angabe Keine Angabe Kanton, Gemeinde
M 4.2.2-2 | Neubau Autobahn-Halbanschluss Rotkreuz Stid mit Massnahmen zur Verflissigung des Verkehrs zwischen Halbanschluss Rotkreuz Siid und Vollan- Festsetzung | Prio 2 (Baubeginn bis Kanton, Bund, Ge-
schluss Rotkreuz 2035) meinde, Bevdlkerung

.1 Der Kanton Zug setzt sich fiir die Sanierung und die Funktionstiichtigkeit des Autobahnanschlusses Kissnacht ein. Die Eréffnung des neuen Autobahn-
Halbanschlusses Rotkreuz Sud darf erst nach der Sanierung des Autobahnanschlusses Kiissnacht erfolgen.

.2 Der Kanton und die Gemeinde Risch treffen gleichzeitig mit der Realisierung flankierende Massnahmen auf Kantons-, Gemeinde- und Quartierstrassen
zur Minimierung des Zusatzverkehrs durch die verschiedenen Ortsteile sowie zur Verhinderung ortsfremden Durchgangsverkehrs.

.3 Der Kanton bindet den Bund, die betroffenen Gemeinden und die Bevolkerung in den Prozess ein.

M 4.3.2-6 | Neubau Ostumfahrung Rotkreuz Zwischener- | Prio 3 (Baubeginn nach Kanton, Gemeinde
gebnis 2035)

M 4.3.2-7 | Verbindung Autobahnanschluss Rotkreuz an die Holzh&usernstrasse/Bosch mit Bligel zur Industriestrasse und Unterbindung des Durchgangsverkehrs auf | Zwischener- | 1. Teil: Prio 2 (Baubeginn | Kanton, ASTRA, Ge-
der Industriestrasse (1. Teil Bigel zur Industriestrasse und 2. Teil Verbindung Holzh&dusernstrasse/Bdsch) gebnis (Er- bis 2035) / 2. Teil: Prio3 | meinde

.1 Bis spatestens 2035 oder 2 Jahre nach Inbetriebnahme des Autobahn-Halbanschlusses Rotkreuz Siid priift der Kanton den Erfolg der realisierten ver-  Néute Uber-  (Baubeginn nach 2035)
kehrlichen Massnahmen im Raum Rotkreuz/Hunenberg. Verfehlen diese Massnahmen die Ziele M 4.3.1; 2.a., 2.b. und 2.c., pruft der Kanton innert 2 Jah- prifung 2035)

ren die Vorhaben M 4.3.2; Nr. 6 und M 4.3.2; Nr. 7 erneut auf deren Machbarkeit, Kosten sowie die verkehrlichen Wirkungen und unterbreitet dem Kan-

tonsrat einen Antrag auf Festsetzung oder Streichung. Der Kanton bindet den Bund und die betroffenen Gemeinden sowie die betroffenen Grundeigenti-

merschaften in den Prozess ein.

M4.1.9 Der Kanton Zug und die Gemeinden treffen gleichzeitig mit der Realisierung der Kantonsstrassen flankierende Massnahmen (z. B. verkehrsdosierende keine Angabe |keine Angabe Kanton, Gemeinde,
Massnahmen, verkehrsverlagernde, gestalterische Aufwertung der Strassenraume, Erhdhung der Aufenthaltsqualitat, Forderung des Langsamverkehrs ASTRA
und des 6ffentlichen Verkehrs), um die Ziele der Gesamtentwicklung zu unterstitzen. Die flankierenden Massnahmen stellen immer einen Abwagungs-
prozess zwischen den unterschiedlichen Nutzergruppen dar. Im Fokus stehen Gesamtldsungen, welche allen dienen.

M 4.3.2-2  Neubau Umfahrung Cham—Hiinenberg Festsetzung | Prio 1 Kanton, Gemeinden

Mit dem Abschluss des Bauprojekts werden u.a. die folgenden Strassen abgetreten (abklassiert):

- KS 4 Zuger-/Luzerner-/Chamerstrasse vom Alpenblick—Zythus—Holzh&usern an die Gemeinden Cham, Hiinenberg und Risch;

Mit Realisierung der Massnahmen M 4.3.2-6 und M 4.3.2-7 kann es zu Anpassungen am Kantonsstrassennetz kommen und die Holzh&usernstrasse konnte zur Kommunalstrasse abklassiert
werden.
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D4.4  Parkierung und Mobilitatsmanagement

Kommunale Festlegungen

PMM-1

PMM-2

PMM-3

PMM-4

PMM-5

PMM-6

PMM-7

PMM-8

PMM-9

Parkierung auf 6ffentlichem Grund inkl. Parkplatzbewirtschaftung

An die aktuellen Gegebenheiten angepasstes Konzept fiir 6ffentliche Parkierung:
hohe Verfligbarkeit fur Parkplatze im Zentrum fur Kunden und Besucher, keine
Fremdparkierung in Quartieren, Bewirtschaftung der Parkfelder, Verhinderung
Suchverkehr, Einfache Umsetzung und Kontrolle

Private Parkierung

Erstellen einer bedarfs- und ortsgerechten Anzahl an Abstellpléatzen fur MIV, Er-
moglichen von weitergehenden Reduktionen im Rahmen von Mobilitédtskonzepten,
Festlegen von angepassten und gebietsbezogenen Ersatzabgaben, Steuern der
gesetzten Ziele beziglich Siedlungs- und Verkehrsentwicklung, Koordination mit
Nachbargemeinden, Definition Bedarf Veloabstellplatze

Veloférderungskonzept

Schaffung von Anreizen zur Velonutzung, Koordination mit Region und wichtigen
Arbeitgebern, Erstellung zusatzlicher offentlicher Abstellanlagen

Forderung von Car Sharing, Car Pooling und Parkplatzpooling

g

Risch
Rotkreuz

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

laufend

Potenzialklarung Sharing und Pooling-Ansatze, Koordination mit Partnern, Anséatze

zur Minderung der Spitzenbelastungen férdern

Verleihsystem Mikromobilitat bzw. Bike-Sharing

Bedarfsgerechtes Angebot fur Veloverleihsystem, evtl. auch Cargovelos und an-
dere Fahrzeugarten wie E-Trottinette, Koordination mit umliegenden Gemeinden

Weiterentwicklung Mobilitatsmanagement

Etablierte Mobilititsmanagementanséatze beibehalten, Ansétze zur Minderung der
Spitzenbelastungen férdern, Ausdehnung auf kleinere und mittlere Unternehmun-
gen (auch ausserhalb des Dienstleistungssektors)

Beratungsdienstleistungen fir Mobilitdtsmanagement

Sensibilisierung der Bevolkerung und Angebot von Beratungsdienstleistungen fiir
Mobilitatsmanagement durch die Gemeinde

Férderung von Home-Office, Angebote an Co-Working-Arbeitsplatzen, flexib-

ler Arbeits- bzw. Schulbeginn

Fdérderung von Home-Office, Co-Working-Arbeitsplatzen und Stundenplane ange-
passt auf OV-Verkehrszeiten sind wichtige Hebel im Bereich des Mobilitdtsmana-

gements.

Durchfiihrung von Informationsveranstaltungen (z.B. zu Mobilitdtsmanage-
ment), Workshops und die entsprechende Einbindung von KMU-Betrieben

Information der Bevdélkerung zu Themen wie Mobilitdtsmanagement, Mobilitats-

kurzfristig
(Bedarfskla-
rung) / mit-
telfristig
(Umset-
zung)

laufend

kurzfristig

kurzfristig

kurzfristig

trends, Stand der Umsetzung von Projekten; Sensibilisierung in Bezug auf Mobilitats-

verhalten, Workshops zu ausgewahlten Themen

hoch

hoch

hoch

mittel

mittel

hoch

tief

mittel

mittel

PMM-6

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Gemeinde

Private, Eigentimer
offentlich zugéngli-
cher Parkierungs-
anlagen

Private

Kanton, Region, Ar-
beitgeber

grossere Arbeitge-
ber, Eigentiimer
und Investoren,
Carsharing-Anbie-
ter

Grosse Arbeitgeber
| Gewerbe, Anbie-
ter von Sharing-
Mobility, Kanton

Unternehmen

Unternehmen, Kan-
tonsschule

Bevdlkerung, Un-
ternehmen, Grund-
eigentimer

Uberpriifung der bestehenden
Reglemente, Erstellen eines
Parkplatzreglements

Uberpriifung Baureglement, Er-
stellen eines Parkplatzreglements

Erarbeitung eines entsprechen-
den Konzepts

Potenzialabklarung Standorte fiir
Carsharing und Carpooling

Koordination mit dem Kanton flr
einheitliches System

Weiterhin Einbezug in Bebau-
ungsplane, Weiterfihrung des
Kontakts mit Privaten

Budgetierung Beratungsstelle /
Abklarung Zustandigkeit (evtl.
Mandatsstelle)

Prufung Anpassung Stunden-
plane Kantonsschule / HSLU,
Forderung flexibler Arbeitsformen

Gesprache und Veranstaltung or-
ganisieren und durchfihren

Bearbeitung im Rahmen
der Ortsplanungsrevision

Bearbeitung im Rahmen
der Ortsplanungsrevision

E-Trottinette: Ausbau
Sudseite

In Erganzung zum
neuen Baureglement.
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PMM-10 Multimodale Mobilitatsplanung sofort mittel - - Gemeinde  Dienstanbieter,

Férderung der multimodalen Mobilitatsplanung, so dass fiir jede Etappe das opti- Kanton

male Verkehrsmittel gewahlt werden kann.

Ubergeordnete Festlegungen, inkl. Formulierung und Nummerierung aus dem Kantonalen Richtplan

Uberpriifung des Angebots an
Software / Dienstleistung

Im Kantonalen Richtplan sind nachfolgende Massnahmen im Bereich des Mobilitdtsmanagements aufgefihrt. Es gilt zu beachten, dass einige der aufgefiihrten Massnahmen genereller Art sind
und sich allgemein auf das gesamte Kantonsgebiet beziehen.

Nr. Massnahme Stand Prioritat Beteiligte
M1.1-5 Mobilitatsmanagement als Arbeitgeber: Der Kanton erarbeitet fur sich als Arbeitgeber bis 2026 ein Mobilitdtsmanagement mit Vorbildcharakter und | Keine Angabe | Mittel Kanton, Gemeinde
setzt es um. Die Gemeinden prufen, ob und inwiefern sie dieses fiir sich als Arbeitgeberinnen tbernehmen kdénnen.
M5.1 Mobilitat und Siedlung — Handlungen: Keine Angabe | Keine Angabe Kanton, Gemeinde
1. Kanton und Gemeinden unterstiitzen das Engagement der Privatwirtschaft bei Realisierungen von Wohn- und Arbeitsformen mit flacheneffizienten
Mobilitatsformen.
2. Kanton und Gemeinden sorgen via Planungsinstrumente fiur die zukunftstaugliche Infrastruktur fir neue Mobilitatsformen (Guter- und Personen-
transport letzte Meile, Optionen fur energieeffiziente Mobilitdt, Raum fur Sharing Angebote).
3. Kanton und Gemeinden sorgen in der Stadtlandschaft fir sichere und direkte Velo- und Fusswege zur Befriedigung der alltaglichen Bedirfnisse
und optimalen Erreichung der Arbeitsplatze.
4. Die Gemeinden steuern im Rahmen der Ortsplanungen den «ruhenden Verkehr» mit einem Management des Parkraums.
M6.1-1 Digitalisierung und Verkehrslenkung — Handlungen: Kanton und Gemeinden leben den Grundsatz: Software vor Hardware in der Abwicklung der Keine Angabe Keine Angabe Kanton, Gemeinde

Mobilitat.
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D4.5 Flankierende Massnahmen und Halbanschluss Rotkreuz Sid

Der neue Halbanschluss Rotkreuz Siid soll der Erschliessung der Ortsteile Risch, Buonas und
Rotkreuz-Sid (sudlich der Bahngleise) dienen. Damit kann ein Teil des Verkehrs auf der Cha-
merstrasse sowie der Holzh&usernstrasse und damit von den Ortsteilen Holzhausern und Rot-
kreuz-Nord (ndrdlich der Bahngleise) reduziert werden. Zudem werden Wartezeiten und Rick-
stau am Forrenkreisel und auf der Blegistrasse reduziert (auch fir den Busverkehr). An der
Buonaserstrasse wird eine hdhere Verkehrsbelastung erwartet.

Zur Verhinderung von ortsfremden Durchgangsverkehr und zur Minimierung von Zusatzver-
kehr durch die verschiedenen Ortsteile bedarf es umfassende flankierende Massnahmen. Ein
wichtiges Kriterium fUr den Halbanschluss Rotkreuz Sid ist auch, dass die benachbarten Auto-
bahnschlisse — insbesondere Kiisshacht — funktionieren (gentigend Kapazitaten aufweisen).

Nachfolgend wird ein Konzept von flankierenden Massnahmen fir den Halbanschluss Rot-
kreuz Sud vorgestellt. Dieses gilt es im weiteren Projektverlauf des Halbanschlusses Rotkreuz
Sud zusammen mit dem Kanton Zug zu prufen und gegebenenfalls den zuklinftigen Gegeben-
heiten anzupassen (z.B. auf der Achse in Richtung Luzern).

Ein Teil der in den vorherigen Kapiteln aufgelisteten Massnahmen unterstitzt die gewiinschte
Verkehrslenkung bereits implizit. Dies sind inshesondere die siedlungsorientierte Umgestal-
tung / Aufwertung des Strassenraumes in Kombination mit einer Verkehrsberuhigung sowie
der Eingangstore (Massnahmen BGS-A, BGS-D, BGS-F, BGS-G, BGS-H).

Flankierende Massnahmen sind aus Sicht der Gemeinde notwendig. Auf Kantonsstrassen
setzt sich die Gemeinde Risch deshalb bei den kantonalen Stellen fiir eine entsprechende Um-
setzung ein:
— Anpassung Temporegime (gezielte Reduktion der Geschwindigkeit von 80 km/h auf
60 km/h, bzw. von 60 km/h auf 50 km/h) z.B. an der Chamerstrasse oder Holzh&u-
sern- und Blegistrasse zur Sicherstellung der Trennung der Einzugsgebiete der bei-
den Anschliisse und dadurch langfristigen Entlastung der Holzh&usernstrasse.

—  Zur Verhinderung von ortsfremdem Verkehr aus Kiissnacht am Rigi — insbesondere
dem Industrie- und Gewerbegebiet Fann — wird auch auf der Kiissnachterstrasse die
signalisierte Geschwindigkeit reduziert.

—  Zur Verhinderung von ortsfremdem Verkehr aus der Gemeinde Meierskappel werden
auch die Geschwindigkeiten auf der Meierskappelerstrasse und der Stockeristrasse
angepasst.

—  Temporeduktion und Aufwertung der Buonaserstrasse sorgen fir eine siedlungsver-
tragliche Abwicklung auch bei Mehrverkehr.

— Die Waldegg- und Untere Weidstrasse miissen mittels geeigneter Massnahmen von
Schleichverkehr freigehalten werden. Gegebenenfalls miissen weitere Schleichwege
mittels Fahrverbote, ausgenommen Zubringerdienst, gesperrt werden.

Die Wirkung der Massnahmen wird durch ein Monitoring Uberpruft.



Gemeinde Risch

Risch
Rotkreuz

Seite 74/80

Legende

bereits angedachte  zusatzliche

Massnahmen Massnahmen
[ Tempo 60
[ | Tempo 50
Tempo 30/ 20
LLLLTLTTT] LLLLLLITT Umgestaltung Strassenraum
|—O—| Fahrverbot [nur Zubringer]
Orientierungsinhalte
(]D Funktionierende benachbarte Autobahnanschlisse
o Halbanschluss Rotkreuz Stid

[ = Gebaude
(| Perimeter QD
T wichtigste Strassen *

Abbildung 22: Konzept flankierende Massnahmen Halbanschluss Rotkreuz Sid
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D5 Umsetzung und Wirkungskontrolle

Behordenverbindlicher Teil

D5.1 Umsetzung

Die Umsetzung der Massnahmen erfolgt in unterschiedlichen Zeithorizonten und mit unter-
schiedlichen Prioritaten. Diese sind in den Tabellen zu den einzelnen Massnahmen angege-
ben. Besonders wichtig fur die Zielerreichung sind die Massnahmen zu Parkierung und Mobili-
tatsmanagement. Die Umsetzung entsprechender Massnahmen liegt in der Kompetenz der
Gemeinde. Sie kénnen (und sollen) rasch angegangen werden.

Massnahmen mit Relevanz fiir die kommunale Finanzplanung sind in den Finanzplan der Ge-
meinde Risch zu integrieren (im entsprechenden Zeitraum), sodass Schritt flr Schritt die ein-
zelnen Planungsprozesse und Massnahmen angegangen werden kdnnen.

Bei zahlreichen Massnahmen liegt die Federfiihrung fur die Umsetzung beim Kanton. Entspre-
chend ist es wichtig, zeitnah mit dem Kanton ins Gesprach zu kommen und gemeinsam die
notwendigen Prozesse flr das weitere Vorgehen zu definieren.

Massnahmen kénnen auch aufgrund der Ergebnisse der Wirkungskontrolle priorisiert werden.
Zeigt sich z.B., dass die Ziele im Bereich Veloverkehr noch nicht erreicht wurden, wird der Fo-
kus bei der Realisierung von Massnahmen verstarkt auf den Veloverkehr gesetzt.

Die Gemeinde Risch setzt sich zudem friihzeitig und proaktiv mit Massnahmen Dritter (Kanton,
Bund) auseinander. Sie entwickelt eine Haltung und erarbeitet Strategien fir Verhandlungen.

D5.2  Wirkungskontrolle

Die Verkehrsentwicklung in der Gemeinde Risch soll aktiv gesteuert und die Verkehrsmittel-
wahl hin zum OV und Fuss- und Veloverkehr entwickelt werden. Gleichzeitig soll der MIV sied-
lungsvertraglicher organisiert und die Verkehrsbelastung im Zentrum von Rotkreuz reduziert
werden bzw. in den Ubrigen Ortsteilen nicht weiter zunehmen.

Eine entscheidende Rolle firr die aktive Steuerung der Verkehrsentwicklung und die Einhaltung
der Belastbarkeit bildet das ,Monitoring und Controlling“. Mit dem Instrument werden Verkehrs-
zahlen erhoben (Monitoring) und Daten ausgewertet (Controlling). Die ausgewerteten Daten
werden dabei an Zielwerten gemessen. Falls die Entwicklung nicht in die angestrebte Richtung
verlauft, konnen Massnahmen entwickelt und eingesetzt werden, die Gegensteuer geben.

Mit dem Monitoring und Controlling ist es mdglich, zu tberprifen, ob sich der Verkehr in die
gewinschte Richtung entwickelt. So kdnnen Mittel und Ressourcen effizient und zweckmassig
an den richtigen Stellen und fir notwendige Massnahmen eingesetzt werden. Monitoring und
Controlling sind Teil eines iterativen Prozesses und missen periodisch durchgefihrt werden.
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Der Fokus liegt auf den Verkehrsbelastungen durch den MIV in den Zentren. Zum einen liegen
hierfir bereits Messwerte vor, welche als Orientierungsgrésse verwendet werden. Zum ande-
ren sind direkt mehrere Ziele erreicht, wenn das MIV-Aufkommen nicht weiter deutlich an-
wachst: Das Wachstum in der Gemeinde fuhrt zwangslaufig zu einer Zunahme der Mobilitat.
Bleibt das MIV-Aufkommen jedoch konstant auf siedlungsvertraglichem Niveau kann von einer
Verlagerung auf die Ubrigen Verkehrssysteme (Modalsplit) ausgegangen werden.

Weitere Datenquellen sind die Benutzer und Benutzerinnen im OV (Bahn und Bus) sowie An-
zahl Velofahrende an wichtigen Mobilitat-Hubs und/oder die Auslastung von Veloabstellplatzen
z.B. beim Bahnhof.

Fur die Wirkungskontrolle ist ein Plan zu erstellen, in welchem vordefiniert wird, an welchen
Mobilitat-Hubs die Verkehrserhebungen erfolgen und in welcher Regelmassigkeit diese durch-
gefuhrt werden (z.B. Verkehrserhebung mittels Seitenradar alle drei Jahre fir zwei Wochen).
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Anhang: Standards Fussverkehr

Anforderung an Fussgangerfihrung (orientiert sich an SN 640 070)

g

Risch
Rotkreuz

Strassentyp Anforderung Fussgan-  Regelbreite Fussgangerfih-  Bauliche Querungs-
gerfihrung 3 u hilfe
rung?® (exkl. Zuschlage)
Begegnungszone 20m -
(2.5 m im Zentrumsbereich)
Innerorts: Mischverkehr, keine sepa- |- -

Erschliessungsstrasse

Tempo 30
DTV < 500 Fz/d

Innerorts:
Erschliessungstrasse

Tempo 30
DTV > 500 Fz/d

Innerorts
HVS, VS, Sammelstrasse

Tempo 50

Ausserorts
HVS, VS

Tempo 50 und 60

Ausserorts

Tempo 80

rate Fussverkehrsfuhrung
notig

einseitiges Trottoir

bei publikumsorientierten
Nutzungen beidseitiges
Trottoir

Beidseitiges Trottoir

Einseitiges Trottoir

(oder kombinierter Rad-
und Fussweg)

Separater Fussweg

(oder kombinierter Rad-
und Fussweg)

20m
(2.5 m im Zentrumsbereich)

20m
(2.5 m im Zentrumsbereich)

2.0 m mit angrenzendem Rad-
streifen

2.5 m ohne angrenzendem
Radstreifen

Fussweg: 2.0 m

in T30 Zone ab 8'000
Mfz DWV, bei T50 ab
5'000 Mfz DWV

Ab 5'000 Mfz DWV

Ab 5'000 Mfz DWV

8 Geméass Norm SN 640 070 ermdglicht eine Breite von 2.0m die Begegnung oder das Nebeneinandergehen von zwei Personen mit Standard-
Lichtraumprofilstellt es stellt den Normalfall fir Gehwege und Trottoirs dar, sofern kein grosseres Aufkommen von Personen mit erweitertem

Lichtraumprofil zu erwarten ist. Eine Breite von 2.5m genugt fir den Begegnungsfall oder das Nebeneinandergehen von zwei Personen mit erweiter-

tem Lichtraumprofil bzw. bietet mehr Komfort fiir Personen mit Standard-Lichtraumprofil. Dies ist der Normalfall fiir Strecken mit mittlerem Fussver-

kehrsaufkommen und hohen Spitzen.

Verkehrsteilnehmende mit erweitertem Lichtraumprofil sind z.B. Personen mit grossem Reisegepéack, Personen mit Kindern oder Hunden sowie

Personen, welche auf spezielle Gehh

ilfen angewiesen sind.
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Zuschlage

In der nachfolgenden Tabelle sind die Umfeldzuschlage gemass SN 640 070 aufgefuhrt.
Umfeld / Bemerkungen Zuschlag
Hausmauer, Stitzmauer, Zaun, Hecke, Gelander, andere feste Abgrenzung, tberfahrbare Abgren- >0.20 m
zung zu Fahrbahn

Senkrecht- und Schragparkierung (Ausgenommen bei Einzelparkfeldern) 20.50 m
Langsparkierung (Ausgenommen bei Einzelparkfeldern) 20.20 m
Veloparkierung 20.20 m
Schaufenster, Verkaufsstand >21.20m
Strassencafé 20.50 m
Signalstelle, Fahrleitungsmast, Werbetréger, Informationstafeln, Parkuhren >020m

(Auf der Gehflache platziert, Umfeldzuschlag allseits notwendig)

OV-Haltestellen, Ruhebanke, Bepflanzung als Abgrenzung zur Fahrbahn
(Der Umfeldzuschlag ist hier nicht ein Puffer zum Umfeld, sondern selbst Teil des Umfeldzuschla- =21.50 m
ges, Ausgenommen sind sehr schwach frequentierte OV-Haltestellen)

Fuhrungsformen Querungen
Mit Vortritt Fussverkehr Ohne Vortritt Fussverkehr

Punktuelle Querungen Fussgéangerstreifen ohne Lichtsignalanlage Punktuelle Querung ohne Vortritt
Trottoiriiberfahrt

Flachige Querungen Begegnungszone Flachige Querung

Querungshilfen

Querungshilfen und weitere Elemente T ", ~ a o

» Q= 3} ) 2=
c 2o @ > € 5a
= == 2 c T 555
i D @ N © Ic z2Z
=] (= == = =z 28
= 20 5 <o £ N S% <
3} o = o i)

QLS U el %) Ses T > 5 b=%

Fussgéangerstreifen ohne Lichtsignalanlage X X (X) X X

Trottoiriberfahrt

Punktuelle Querung ohne Vortritt X X X X

Begegnungszone

Flachige Querung * X X X

X Typisches Einsatzgebiet

X) Einsatz mdglich

*

Als punktuelle Ergénzung z. B. bei Vorhandensein eines Mehrzweckstreifens geeignet

Bei Tempo 30 Zonen sind grundsétzlich keine Fussgangerstreifen zu markieren. Ausnahmen
kénnen bei Schulwegen und sonstigen Gefahrensituationen gemacht werden.



g

Risch
Rotkreuz

Seite 79/80

Anhang: Standards Veloverkehr

Bezlglich Ausgestaltung und Dimensionierung sind die damalig festgelegten Standards ge-
mass Schlussbericht der Kantonalen Velonetzplanung des Kantons Zug, Dezember 2021 an-
zustreben (Leitfaden / Arbeitshilfe, nicht verbindlich). Wo Umsetzbarkeit der Standards z.B. in-
folge Platzmangels nicht méglich ist, kann davon abgewichen werden.

Kontext Netzkategorie Velostreifen Veloweg Fuss-/ Veloweg = Mischverkehr
Innerorts Quar- Velobahn (Velostrasse)
tierstrasse Hauptverbindung (Velostrasse)
Tempo 30 Nebenverbindung

Velobahn
Innerorts Haupt- .
. bis max. 5000
§ strasse Hauptverbindung DTV
g .
o Tempo 30 . bis max. 5'000
N N
% ebenverbindung DTV
E Velobahn
o
= Innerorts ) bis max. 2'500
= Hauptverbindung DTV
= Tempo 50/60
P . bis max. 2'500
Nebenverbindung DTV
Velobahn
Ausserorts .
Hauptverbindung
Tempo 80 _ bis max. 2'500
Nebenverbindung DTV
Velobahn
Q
© Innerorts (frei-
] . ( Hauptverbindung
N gefuhrter Weg)
f_rs Nebenverbindung
=}
§ Velobahn
o Ausserorts (frei- .
£ B Hauptverbindung
o gefiuhrter Weg)

Nebenverbindung

in der Regel empfohlene Fuhrungsart

Weitere mdgliche Fuhrungsart
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Ausbaustandards Strecke

Risch
Rotkreuz

Netzkategorie Radstreifen Radweg Rad- und Fussweg
T50 /60 T30 ZRW* ERW** ZRW* ERW**
Velobahn 2220m >1.80 m 240m 2220m - -
I;auptverbln- 21.80m 21.50 m 23.0m 22.00m 24.0m 23.0m
ung
glebenverbin- 2150m >1.50m 225m >1.80m >3.0m 225m
ung
* Zweirichtungsradweg
** Einrichtungsradweg
Zuschlage
Kontext Auspragung Zuschlag
Bis 10 cm Hohe Kein Zuschlag
Seitliche Hindernisse (Mauern, Stitzen usw.) 10 -130 cm Hbéhe +0.20m
Uber 130 cm Hoéhe +0.40m
) ) Langsparkierung +0.50 m
Trennstreifen zu Parkierung - .
Senkrecht- und Schréagparkierung +0.75m
Steiqun > 4% Steigung +0.20m
gung > 8% +0.60m
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