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Ausgangslage / Auftrag

Novartis mochte auf dem ehemaligen Géhner-Gut am Zugersee in der Gemeinde Risch ein Cor-
porate Learning Center fiir ihre Mitarbeiter erstellen. Um diese heute noch zonenfremde Nutzung
realisieren zu kdnnen, muss eine Zonenplandnderung vorgenommen, und ein Bebauungsplan er-

stellt werden.

Das Architekturbiiro Peter Zumthor und die Vogt Landschaftsarchitekten haben dazu eine Vorstu-

die erstellt.

Die Vorstudie ist nun zu einem Vorprojekt weiter zu entwickeln, welches als Grundlage fiir den
Bebauungsplan dient. Dazu sind die verkehrlichen Themen, wie die Anschlisse an die Kantons-
strasse, die Fiihrung des kantonalen Radwegs, die Bushaltestelle, die interne Erschliessung, sowie
die Notzufahrten zu bearbeiten. Zusatzlich sind die fiir den Bebauungsplan relevanten verkehrli-

chen Aspekte in einem Gutachtenbericht darzustellen.

Grundlagen

Fir die Grundlagen wurden die folgenden Projekte verwendet:
Bebauungskonzept Atelier Zumthor, Haldenstein, Mai 2011

Landschaftskonzept Vogt AG, Ziirich, Mai 2011
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Parkfeldnachweis

Die Bouordnung1 der Gemeinde Risch hat fiir die Nutzung des Learning Centers (Konferenz, Ho-
tel) gemdss § 8 Abs. 4 keine Richtwerte festgelegt. Der Gemeinderat kann unter Beriicksichtigung

der privaten und &ffentlichen Interessen im Einzelfall die Anzahl festlegen.

Das Projekt sieht 57 Parkfelder fiir die Mitarbeiter und Gdste vor. In der nachfolgenden Abschat-
zung gemdss der VSS-Norm SN 640 281, Parkieren - Angebot an Parkfeldern fiir Personenwagen,

wird der von der Bauherrschaft angegebene Bedarf verifiziert:

Grenzbedarf

GRENZBEDARF

Nutzung Einheit | Bemerkung VSS-Norm | Parkfelder

Restaurant
Personal / Gaste 80 | Sitzplatze | 1P / 0.2 Sitzpldtze | 16
Subtotal

Conference
Personal / Gaste 80 | Sitzplatze | 1P/ 0.12 Sitzpldtze | 10
Subtotal
Hotel

Personal / Gdste 48 | Betten | 1P/ 0.5 Betten | 24
Subtotal

Unterhalt / Securitas
/ Bibliothek / div.

Personal 36| Arbeitspldatze | *1P / 0.6 Arbeitpl. 22
Subtotal

TOTAL 72

* Annahme TEAMverkehr aufgrund Referenzzahlen

Tabelle 1: Abschdtzung Parkfelder aufgrund VSS-Norm - Grenzbedarf

Der Grenzbedarf fiir das Learning Center kann bei rund 72 Parkfeldern festgelegt werden. Die
Abschatzung fir das Personal, Unterhalt, Securitas usw. wurde tiber Referenzahlen angenommen,
da eine Abschdtzung gemdss VSS-Norm ber die BGF der Arbeitsfldchen in diesem Fall nicht an-

wendbar ist.

! Bauordnung 2005 Gemeinde Risch, Stand 15. Januar 2007
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Reduzierter Bedarf

Es ist davon auszugehen, dass die Gaste des Learning Centers grésstenteils individuell anreisen.
Jedoch ist die Anlage mit dem Bus und der Haltestelle Landhaus (Linie 53 Rotkreuz - Kiissnacht
am Rigi) gut erschlossen. Der Bus verkehrt in den massgebenden Betriebszeiten zwei Mal pro
Stunde, in den Randzeiten ein Mal und in den Spitzenzeiten drei Mal pro Stunde auf der Linie.

Somit ergibt sich die Erschliessung von 1 bis 4 Mal pro Stunde.

Der Anteil des Langsamverkehrs ist aufgrund der hoteldhnlichen Nutzung sowohl! bei den Gdsten,
als auch beim Personal als gering einzuschdtzen. Die Zuteilung erfolgt in der tiefsten Kategorie in

Bezug auf den Langsamverkehr.

Das Learning Center ist vom Standort-Typ her in der Stufe D einzustufen.

Zuordnung der Standort-Typen

Anteil Langsam- Mit erschlossenen Einwohnern gewichtete Bedienhdufigkeit

verkehr am ge- des 6ffentlichen Verkehrs wahrend der massgebenden Be-

samten erzeugten triebszeit

Personenverkehr 1...4-mal pro Stun- | Nicht mit dem OV
> 4-mal pro Stunde de erschlossen

> 50% A B C

25..50% B C D

<25% C D E

Tabelle 2: Abschdtzung Standort-Type Learning Center fiir reduzierten Bedarf

Parkfelder-Angebot in % der Richtwerte
Standort-Typ Minimum Maximum

A 20% 40%

B 40% 60%

C 50% 80%

D 70% 90%

E 90% 100%

Tabelle 3: Parkfeldangebot reduzierter Bedarf gemdss VSS-Norm
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Reduzierter Bedarf

REDUZIERTER BEDARF Standort-Typ D

Reduzierter
Standort | Bedarf in Reduzierter

Nutzung Parkfelder | Typ % Bedarf in P

min. max. min. max.
Restaurant
Personal /
Gdste 16 D 70 90 11 14
Subtotal 11 14
Conference
Personal /
Gaste 10 D 70 90 9
Subtotal 9
Hotel
Personal /
Gdste 24 D 70 90 17 22
Subtotal 17 22
Unterhalt /
Securitas /
Bibliothek /
div.
Personal 22| D 70 90 15] 20
Subtotal 15 20
TOTAL 72 50| 65

Tabelle 4: Abschdtzung Parkfelder aufgrund VSS-Norm - Grenzbedarf

TEAMverkehr.zug

Gemdss der Abschdtzung nach VSS-Norm sind fiir das Learning Center zwischen 50 und 65 Park-

felder zweckmadssig. Das Projekt hat somit mit 57 Parkfeldern eine genligende Anzahl Parkfelder.
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Geometrien Zufahrten

Hauptzufahrt Learning Center (Plan Anhang A und B)

Die Hauptzufahrt erfolgt Giber die neu umgelegte Zufahrtsstrasse zum Bdschenrot. Vom Anschluss
an die Kantonsstrasse bis zur Vorfahrt weist die Strasse eine Breite von 6.50 m auf. Die Radien
und die Knotengeometrie ermdglichen das Kreuzen von zwei Sattelschleppern. Diese Breite ist er-
forderlich, da sich beim Servicegebdude der Schnitzelbunker der Heizung befindet, welcher mit
Sattelschleppern beliefert wird und die Vorfahrt beim Learning Center fiir Cars ausgelegt ist.
Auch wird die Hauptparkierung (30 Parkfelder und 7 &ffentliche Parkfelder) tber diese Vorfahrt

erschlossen.

Die neue Zufahrtsstrasse hat in den ersten finf Metern ab der Kantonsstrasse ein Gefdlle von <5
%. Mit einem 100 m Kuppenradius wird dann das Gefdlle von rund 9 % erreicht. Die Sichtweiten
entsprechen der VSS-Norm SN 640 273aq, Knoten” - Sichtverhéltnisse in einer Ebene fiir eine Aus-
serortsstrecke mit Sichtpunkt 5 m ab Strassenrand bei 60 km/h. Siehe Plan 10.048-10b und -12
Anhang A und B.

Die Zufahrt entspricht der VSS-Norm und ist verkehrstechnisch in Ordnung.

Anlieferung Learning Center (Pldne Anhang C)

Die bestehende Zufahrt zum Gartnerhaus wird neu als Zufahrt fiir die Anlieferung des Restau-
rants und des Resorts genutzt. Zusdtzlich sind die Parkfelder des Personals (Restaurant) ebenfalls
ber diese Zufahrt erschlossen, wie auch das bestehende Gértnerhaus. Der Knoten wird den
Fahrzeugen entsprechend angepasst. Die vorhandene Mittelinsel wird entfernt und die Radien
entsprechend vergrossert. Die Gefdllsverhdltnisse werden beibehalten. An der Einfriedung in
Fahrtrichtung Richtung Rotkreuz wird nichts gedndert, diejenige in Richtung Kissnacht wird beim
Einlenker angepasst. Die Sichtweite in Richtung Kissnacht kann bei einer Sichtpunktdistanz von
2.50 m mit 80 m gewdhrleistet werden. Die Sichtweite in Richtung Rotkreuz kann bei einer Sicht-
punktdistanz von 2.50 m mit 60 m gewdhrleistet werden, somit wird in diese Richtung die Vorga-

be der VSS-Norm von 80 m um 20 m unterschritten.

Da es sich um eine bestehende Situation handelt, wird die Sichtweite in Richtung Rotkreuz mit ei-

nem beheizten Spiegel verbessert. Der Spiegel hat den Vorgaben der VSS-Norm zu entsprechen.

2 VSS-Norm SN 640 273a, Knoten - Sichtverhdltnisse in einer Ebene, Ziirich - 1. August 2010
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Anlieferung Gdrtnerei (Plan Anhang D)

Die Anlieferungssituation bei der Gdrtnerei ist eine bestehende Situation, welche im Jahr 2009
(Plan Vogt) neu erstellt wurde und im Rahmen des Bebauungsplanes keine Verdnderung erfahrt.
Es finden weiterhin ein- bis zweimal im Monat Anlieferungen von und nach Rotkreuz statt. Sonst

wird die Zufahrt nur vom Gdrtner genutzt (1 Fz. pro Tag).

Die Sichtweiten der bestehenden Situation (Baujahr 2009) sind ungeniigend und die Frage nach
einer besseren Erschliessung im Gesamtkontext mit dem Bebauungsplan wurde diskutiert. Nach-
folgend werden alternative Erschliessungsvarianten aufgezeigt und gepriift. Dabei sind neben der
Verkehrstechnik die Aspekte der landschaftlichen Integration, die Aspekte der Denkmalpflege und

der Kosten-/Nutzenvergleich bei der Priifung zu beriicksichtigen und zu bewerten.

Abbildung 1: Mauer entlang Strasse (Baujahr 2009)

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Gut Aabach Risch 6



TEAMverkehr.zug

4.3.1 Variante 1 - iiber Gdrtnerhaus bei der Kiissnachterstrasse

Die Variante fiihrt von der Anlieferung des Learning Centers an dem Gdrtnerhaus vorbei zur
Gdrtnerei. Dabei wird der Vorplatz des unter Denkmalschutz stehenden Gartnerhauses tangiert
und mit einer neuen Strasse beeintrdchtigt. Es muss parallel zur Kantonsstrasse eine neue Er-
schliessungsstrasse von rund 150 m Idnge erstellt werden. Aufgrund der topographischen Ver-
hdltnisse (Gefdlle zum See hin) muss fir die Strasse teilweise ein Damm geschiittet werden (Be-

reich Gdrten). Damit wird das bestehende Ensemble massiv gestort.

Fazit

Aufgrund der landschaftlichen Eingriffe und der Tangierung des Vorplatzes des Gartnerhauses ist
diese Variante 1 nicht weiter zu verfolgen. Das Ensemble wird durch die neue Strasse zu stark ge-
stort.
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Abbildung 2: Variantenstudium Zufahrt Gartnerei - Variante 1

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Gut Aabach Risch 8



TEAMverkehr.zug

4.3.2 Variante 2 - Anschluss an Kiissnachterstrasse

Die Variante fiihrt direkt von der Kissnachterstrasse beim bestehenden Stall vorbei zum Vorplatz
der Gdrtnerei. Da an dieser Stelle das Gel@nde von der Kiissnachterstrasse zum See hin stark ab-
fdllt und der Vorplatz der Gértnerei auf einem 4 Meter tieferen Niveau als die Kiissnachterstrasse
ist, muss eine entsprechende Rampe ausgefiihrt werden. Dafiir ist ein Damm notwendig, der ma-
ximal mit rund 2.70 m ab Terrain aufgeschiittet werden muss. Dieses Bauwerk ist vom See her zu

sehen und verdndert das Erscheinungsbild der Anlage.

Fazit

Der Damm ist landschaftlich nicht tragbar und hat eine stark stérende Wirkung auf das Ensem-
ble. Speziell dass der Damm vom See her sichtbar ist, ist nicht akzeptabel. Daher wird die Varian-

te 2 nicht weiterverfolgt.
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Abbildung 3: Variantenstudium Zufahrt Gértnerei - Variante 2
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Abbildung 4: Variantenstudium Zufahrt Gartnerei - Variante 2 Langenprofil
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4.3.3 Variante 3 - Zufahrt Giber das Gartnerhaus seeseitig

Die Variante fiihrt von der Anlieferung der Learning Centers seeseitig an dem Gdrtnerhaus vorbei
zur Gdrtnerei. Das Gdrtnerhaus wird mit dieser Variante weniger tangiert. Die neue Strasse fiihrt
vor der Gartenanlage, vom See aus gesehen, zur Gdrtnerei. Da fiir die Strasse konstruktionsbe-
dingt Terrainanpassungen notwendig sind, wird die neue Strasse gut vom See aus zu sehen sein.

Die landschaftlich wertvolle Komposition wird mit der Variante 3 stark gestort und beeintrdchtigt.

Fazit

Aufgrund der landschaftlichen Eingriffe ist die Variante 3 nicht weiter zu verfolgen. Der land-

schaftliche Raum wird zu stark gestort.
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Abbildung 5: Variantenstudium Zufahrt Gértnerei - Variante 3
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4.3.4 Fazit

Jede der alternativen Erschliessungsvarianten hat starke Eingriffe an der schiitzenswerten Land-
schaft / Komposition zur Folge. Da an der Gartnerei und den Anzahl Fahrten von und zur Gartne-

rei nichts dndert, ist trotz der ungeniigenden Sichtweiten an der bestehenden Erschliessung fest-
zuhalten.

Da bei der Anlieferung jeweils sicher ein Gartner dabei sein wird, kann mit Hilfe des Gdrtners

auch das Ausfahren der Lastwagen gesichert werden.
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Ersatz offentliche Parkfelder (Wanderer Béschenrot)

Als Ersatz fir die offentlichen Parkfelder (7 Stk.) werden beim Servicegebdude wieder acht Parkfel-

der erstellt. Die Zufahrt erfolgt Uber die neue Erschliessungsstrasse. Die Parkfelder stehen immer

zu Verfligung und sind nicht fiir das Learning Center gerechnet.

Abbildung 6: Parkfelder fiir Wanderer am Servicegebdude
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5.11
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Flankierende Massnahmen

Ausserhalb des Bebauungsplanperimeters sind im Zusammenhang mit dem Learning Center
Massnahmen notwendig und sinnvoll. Es handelt sich dabei um folgende verkehrstechnische An-

passungen, welche anschliessend beurteilt werden:
Lage Bushaltestelle Rothus (beide Fahrtrichtungen)
Anbindung und Umlegung Wanderweg Risch - Béschenrot
Erschliessung Hof Sidler (Aussiedlung)

Sie sind jedoch nicht Bestandteil des Bebauungsplanes.

Bushaltestellen

Die Bushaltestelle Rothus in Fahrtrichtung Rotkreuz liegt, zusammen mit den 6ffentlichen Parkfel-
dern, fir die Wanderer (Umlagerung siehe 4.3.2 / Seite 9) im Bebauungsplanperimeter und kann
an der Stelle nicht optimal eingebunden werden. Zudem liegen die beiden Haltestellen weit aus-
einander. Darum ist fiir die Bushaltestellen die beste Lage zu finden, und die Grundlage fiir die

Verschiebung, soweit im Bebauungsplan méglich, zu legen.

Variantenstudium

Um den idealen Standort fiir die Bushaltestellen (beide Fahrtrichtungen) zu finden, werden fol-

gende Ziele verfolgt:
Direkte Lage bei dem Eingang zum Learning Center
Maglichst direkte Lage bei dem Wanderweg
Verkehrssichere Losung - keine Fahrbahnhaltestelle

nach Maglichkeit gerechte Ausfiihrung der Haltestelle fiir mobilitdtsbehinderte Personen
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5.1.2 Variante 1

Die Bushaltestelle Fahrtrichtung Kiissnacht bleibt am bestehenden Ort, wird aber als Bucht aus-
gebildet. Auf der gegeniiberliegenden Seite wird die bestehende direkte Zufahrt zum Stockli Sidler
geschlossen und die Bushaltestelle ebenfalls als Bucht gesetzt. Die Weiterfiihrung des Wander-
weges ist von den Haltestellen aus in Richtung Béschenrot Giber die geschlossene Zufahrt gesi-
chert. Die Sichtweiten der Busfahrer auf die Kiissnachterstrasse sind in beiden Buchten geniigend.
Mit 120 m Fussdistanz zum Servicegebdude und 180 m Fussdistanz zum Eingangsgebdude des

Learning Centers liegen die Bushaltestellen nicht unmittelbar bei der Anlage, aber in genligender

Fussdistanz.

Die Fussgdngerquerung zwischen den beiden Haltestellen kann aufgrund der leicht versetzten

Lage nicht optimal gesetzt werden.
Fazit

Zur Weiterbearbeitung geeignet.

Abbildung 7: Bushaltestelle Variante 1
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5.1.3 Variante 1a

Die Bushaltestelle Fahrtrichtung Kiissnacht ist am selben Ort wie bei der Variante 1. Auf der ge-
genliberliegenden Seite wird die Haltestelle in Richtung Stéckli Sidler verschoben. Die Zufahrt zum
UG des Stockli wird geschlossen und nur noch als Zugang fiir die Bushaltestellen und Wanderer
vorhanden sein. Die Weiterfiihrung des Wanderweges ist von den Haltestellen aus in Richtung
Boschenrot liber die geschlossene Zufahrt gesichert. Die Sichtweiten der Busfahrer auf die Kiss-
nachterstrasse sind in beiden Buchten geniigend. Mit 120 m Fussdistanz zum Servicegebdude
und 180 m Fussdistanz zum Eingangsgebdude des Learning Centers liegen die Bushaltestellen
nicht unmittelbar bei der Anlage, aber in genligender Fussdistanz. Die Fussgdngerquerung kann

ideal zwischen den beiden Haltestellen positioniert werden.
Fazit

Zur Weiterbearbeitung geeignet.

Abbildung 8: Bushaltestelle Variante 1a

Verkehrsgutachten Bebauungsplan Gut Aabach Risch 18



TEAMverkehr.zug

5.1.4 Variante 2

Die Bushaltestellen Fahrtrichtung Kiissnacht sind an der Stelle des abzubrechenden Stalles, ge-
genliber des Stockli Sidler, angeordnet. Die Haltestelle in Fahrtrichtung Rotkreuz kommt auf der
Hohe des Wohnhauses Assk. Nr. 15 (Hallstrdm) auf der gegeniiberliegenden Strassenseite zu lie-
gen. Beide Haltestellen werden als Bucht ausgebildet. Die Sichtverhdltnisse fiir die Busse in der
Bucht gegeniiber dem Stockli Sidler ist aufgrund der Lage im Kurveninnern (30 m) ungentigend.
Die Bucht gegeniiber dem Wohnhaus Assk. Nr. 15 liegt im Kurvenaussenradius. Dies ermdglicht
eine gute Sicht, jedoch wird das Anfahren der Haltestelle problematischer als in einer Geraden.
Auch wird die geplante Parkierung des Learning Centers tangiert. Die Anbindung des Learning
Centers ist mit der Haltestellenanordnung sehr gut. Auch die Weiterfiihrung des Wanderweges

tber die neue Erschliessungsstrasse ist problemlos maglich.

Die Haltestelle in Fahrtrichtung Kiissnacht kann jedoch nicht an dieser Stelle ausgefiihrt werden.
Das Sicherheitsrisiko ist zu gross. Eine Kombination der Haltestelle beim Wohnhaus Assk. Nr. 15
aus der Variante 2 und der Haltestelle in Fahrtrichtung Kiissnacht aus der Variante 1 ist aufgrund

der grossen Distanz auch nicht optimal.
Fazit

Zur Weiterbearbeitung nicht geeignet.

Abbildung 9: Bushaltestelle Variante 2
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5.1.5 Fazit Lage Bushaltestellen

Fir eine gute und sichere Anbindung des Learning Centers, der Wanderwege und des Béschen-
rots ist die Variante 1a als beste Variante weiter zu verfolgen. Da diese, ausser der Néhe zum
Stockli Sidler, keine wirklich negativen Punkte hat und aus sicherheitstechnischen Aspekten die

beste Losung ist.
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5.2.1
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Neuer Wanderweg

Im Zusammenhang mit der Strassenumlegung ins Boschenrot und der Neuorganisation der Wege
beim Eingang ins Learning Center, ist der Wanderweg (von Rotkreuz aus kommend), welcher heu-
te vom Eingang zum Gdrtnerhaus bis zu Bushaltestelle entlang der Strasse auf dem Trottoir fiihrt,
nach Méglichkeit abseits der Strasse zu fiihren. Dabei soll auch die neue Bushaltestelle optimal

erschlossen werden. Es werden dafiir verschiedene Varianten Gberpriift:

Variante 1

Der Wanderweg beginnt auf der Hohe der Zufahrt zum Gdrtnerhaus (neu Anlieferung) und fiihrt
entlang einer Bepflanzungsgrenze iiber den kreuzenden Zugang von der Kantonsstrasse aus an
der Parzellengrenze bis zum geplanten Hof Sidler. In genligendem Abstand fiihrt der Wanderweg
anschliessend zur Bushaltestelle (Bestvariante). Die Ldnge der neuen Verbindung betrdgt rund

370 m. Die Bushaltestelle konnte mit diesem Weg optimal verbunden werden.

Aufgrund der Tatsache, dass der Landwirtschaftsbetrieb der Familie Sidler Mutterkuhhaltung
fihrt, ist der Abschnitt von der Parzellengrenze bis zur Bushaltestelle, wo das Weideland durch-
schnitten wird, héchst problematisch. Aufgrund der vermehrten Angriffen von Kithen (Mutterkuh-
haltung) auf Wanderer, ist die offene Fiihrung des Wanderweges Uber die Wiese nicht maglich.
Das Einzdunung des Wanderweges in diesem Abschnitt auf beiden Seiten steht ebenfalls im Wi-
derspruch zur artgerechten Mutterkuhhaltung, bei der die Tiere moglichst viel Auslauf haben. Ein
Viehdurchlass oder eine Unterfiihrung fiir die Wanderer kommt aufgrund der exponierten Lage

landschaftlich nicht in Frage.

Fazit

Zur Weiterbearbeitung nicht geeignet.
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Abbildung 10: Wanderweg Variante 1
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5.2.2 Variante 2

Der Wanderweg zweigt rund 150 m vor dem Anschluss an die Kiissnachterstrasse rechts auf den
bestehenden privaten Weg ab. Von dort aus fiihrt der Weg in Richtung Bauerhof Parz. 1369
(Camenzind) entlang des Waldrandes. Vor dem Bauernhof biegt der Weg in einen Neubauteil
nach links ab, wieder in Richtung Kiissnachterstrasse, und fiihrt entlang einer Bepflanzungsgrenze
bis zum bestehenden Weg, der neben dem Gebdude der Eiola AG an die Kissnachterstrasse an-

schliesst. Die gesamte Ldnge des Wanderweges betrdgt rund 400 m.

Die restliche Distanz bis zur neuen Erschliessung des Learning Centers (100 m Fussdistanz) und
zur Bushaltestelle (220 m Fussdistanz) muss bis iiber das vorhandene Trottoir zuriickgelegt wer-
den. Die Weiterflihrung des Wanderweges in Richtung Bdschenrot kann somit sichergestellt wer-
den. Die Bushaltestelle liegt jedoch abseits der direkten Wanderwegroute, ist aber in Sichtweite

und Fussdistanz.

Fazit

Zur Weiterbearbeitung geeignet.
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Abbildung 11: Wanderweg Variante 2
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5.2.3 Variante 3

Der Wanderweg zweigt rund 40 m vor dem Anschluss an die Kiissnachterstrasse rechts ab. Von
dort aus fihrt der Weg parallel zur Bepflanzung in Richtung Kiissnacht. Beim Ende des Feldes

zweigt der Weg nach links in Richtung Kissnachterstrasse zum bestehenden Weg ab, der neben
dem Gebdude der Eiola AG an die Kiissnachterstrasse anschliesst. Die gesamte Ldnge des Wan-

derweges betrdgt rund 260 m.

Die restliche Distanz bis zur neuen Erschliessung des Learning Centers (100 m Fussdistanz) und
zur Bushaltestelle (220 m Fussdistanz) muss bis iiber das vorhandene Trottoir zuriickgelegt wer-
den. Die Weiterflihrung des Wanderweges in Richtung Bdschenrot kann somit sichergestellt wer-
den. Die Bushaltestelle liegt jedoch abseits der direkten Wanderwegroute, ist aber in Sichtweite

und Fussdistanz.

Fazit

Zur Weiterbearbeitung geeignet.
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Abbildung 12: Wanderweg Variante 3
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Erschliessung Aussiedlung Hof Sidler

Die Erschliessung erfolgt direkt an die Kiissnachterstrasse. Dabei muss die Erschliessung auf die
neue Bushaltestelle Riicksicht nehmen. Die Sichtweiten kdnnen mit einem Bus in der Haltestelle
bei einer Sichtpunktdistanz von 2.50 m eingehalten werden. Steht kein Bus in der Haltestelle, ist

die Sichtweite auch bei einer Sichtpunktdistanz von 5.00m zum Strassenrand in Ordnung.

Abbildung 13: Sichtweiten Erschliessung Aussiedlung Hof Sidler
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Erschliessung Stockli Sidler

Das Stockli (Gebdude Nr. 14g) der Familie Sidler, auf dem Grundstiick 264, bleibt auch nach der
Aussiedlung des Hofes von Daniel Sidler bestehen und muss nicht abgebrochen werden. Das
Stockli verfiigt iiber zwei Wohneinheiten. Die Hauptwohnung ist auf dem Niveau der Kantons-
strasse und wurde behindertengerecht eingerichtet, so dass die dltere Generation das Haus még-
lichst lange bewohnen kann. Daher ist die vorhandene ebenerdige Zufahrt fiir den Erhalt der Qua-
litat des Hauses wichtig. Deshalb werden alternative Zufahrtsmdglichkeiten neben dem direkten

Anschluss an die Kantonsstrasse gepriift.

Abbildung 14: Zufahrt und Hauseingang Stockli Sidler
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Variante 1: Riickwdrtige Erschliessung iiber das UG (Ubersichtsplan néchste Seite)

Als Alternative kann das Stockli riickwdrtig vom Servicegebdude aus erschlossen werden. Dort ist
schon das Parkfeld fiir die Einlegerwohnung (UG Niveau Garten und Servicegebdude). Das Abstel-
len eines Fahrzeuges ist mdglich, jedoch ist von diesem Standort aus kein behindertengerechter
Aufgang auf das Niveau der Kiissnachterstrasse vorhanden. Eine entsprechende Verbindung

misste ausserhalb des Hauses neu geschaffen werden.

Variante 2: Riickwdrtige Erschliessung und Zufahrt auf Vorplatz iiber Rampe in Garten

Diese Variante sieht eine riickwdrtige Zufahrt vor das Gebdude Uber eine Rampe im Bereich des
Gartens an der neuen Grundstiicksgrenze zum Learning Center (Servicegebdude) vor. Der Hé-
henunterschied betrdgt rund 3.00 m. Der vorhandene Platz ermdéglicht eine Rampe mit einer
Lénge von rund 18 m, was eine Rampenneigung von rund 25% bedeutete. Nach Norm ist eine
ungedeckte Rampe von max. 15 % zuldssig. Die hier machbare Rampe ist zu steil um diese mit

einem Fahrzeug, speziell im Winter oder bei Ndsse zu befahren.

Variante 3: bisherige Erschliessung

Die vorhandene Zu- und Wegfahrt im Kurvenaussenradius hat eine geniligende Sichtweite in beide
Fahrtrichtungen. Der Platz vor dem Stockli ist gross genug um ein Fahrzeug darauf zu wenden, so

dass keine Retoureinmiindungen auf die Kantonsstrasse notwendig sind.

Fazit

Aufgrund des vorhandenen Platzes und der vorhandenen Ausrichtung des Stockli ist die beste-
hende Erschliessung direkt ab der Kantonsstrasse die einzige sinnvolle und verhdltnismdssige Er-

schliessung, trotz des Nachteils der direkten Erschliessung an eine Kantonsstrasse.
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Variante 2:
rickwdrtige
Zufahrt tiber
den Garten o T
auf Niveau v
Kiissnachter-

Abbildung 15: Stéckli Sidler - Erschliessungsvarianten
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Fazit

Das Learning Center hat keine negativen Einfliisse auf den Verkehr des iibergeordneten Stras-
sennetzes. In Zusammenhang mit dem Bau muss die Infrastruktur von &ffentlichem Interesse

(Wanderwege, Bushaltestellen) angepasst werden, was die Situation fiir die Offentlichkeit in eini-

gen Punkten verbessert.
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A  Situation Hauptzufahrt
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B  Ldngenprofil Hauptzufahrt
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C Plan Situation Sichtweiten Anlieferung
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D Plan Situation Sichtweiten Anlieferung Gartnerei
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E  Plan Situation Sichtweiten Fussgdngeriibergang Wanderweg
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